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IGNIQAO

- Ordem de ignigao

Avango inicial, a 400 RPM ...,
Avango a vdcuo ........ P .
Avango manual (mdximo)
Avancgo total

..................

-------- 6 0 a0 000000000

Folga dos elétrodos das velas
Bobinas...............

Distr. DUCELLIER, a vacuo,

de platinados duplos ,..........
Posicao do cilindro n® 1,..... .
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CARACTERISTICAS GERAIS

CHAMBORD PRESIDENCE RALLYE RAL.ESPECIAL| JANGADA

V8 Tufao V8 Super Tufao| V8 Super Tufiao | V8 Super Tufio | V8 Tufio
66,065 mm, 67,300 mm, 67,300 mm, 67,300 mm, 66,065 mm,
88,026 mm, 88,026 mm, 88,026 mm, 88,026 mm, 88,026 mm,
2,414 cm3 2,505 cm3 2,505 cm3 2,505 cm3 2,414 cm3
8§ :1 8,5 :1 8,5 :1 8,6 :1 8 :1

100 HP a 112 HP a 112 HP a 112 HP a 100 HP a
4800 RPM 5000 RPM 5000 RPM 5000 RPM 4800 RPM
16,5 mkg 18,0 mkg 18,0 mkg 18,0 mkg 16,5 mkg
a 2750 RPM a 3000 RPM a 3000 RPM a 3000 RPM a 2750 RPM
1548 1548 15438 1548 1548
6372 6372 6372 63172 6372

6° A,PMA 6° A,PMA 6° A.PMA 6° A,PMA 6° A, PMA
99 (de 6a 15°) | 9° (de 6 a 15°) | 99 (de 6 a 159) | 90 (de 6 a 15°) | 9° (de 6 a 15°)
90 90 90 90 990
240 240 24° -] 240 24°
0,40/0,45 mm, 0,40/0,45 mm, 0,40/0,45 mm. 0,40/0,45 mm, 0,40/0,45 mm.
NGK-4H NGK-6H NGK-6H "’ NGK-6H NGK-4H
0,70 mm, 0,70 mm. 0,70 mm, 0,70 mm, 0,70 mm,
Especial Especial Especial Especial Especial

12V 5A 12V 5A 12V 5A 12V 5A 12V 5A
Transistorizado| Transistorizado | Transistorizado | Transistorizado | Transistorizado
Na frente, lado| Idem Idem Idem Idem

direito (olhando
da cabine)
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‘ESPECIF ICAQC)ES
ARVORE DE MANIVELAS
Material ....covvnenanns cieveseesss Aco fundido Especial
N? de munhoes ......... . Cereeteea et . 3
N de Moentes vuveeeeiverereeenseseenoeeneeeeeeneonsss 4
Diametro dos munhoes ........o00.. 53,3030 a 53,3180 mm.
Diametro dos moentes ....c.vovee... 44,582 a 44,606 mm.
Folga longitudinal ........... Ceeeeieae 0,05 a 0,23 mm.
Folga lateral da biela no moente...... ...0,137 a 0,267mm.
BIELAS
Material .ovvvvennnennnnn. vese... Aco SAE 4140 forjado

Comprimento do centro do pino

ao centro do moente ............. 155,521 a 155,623 mm.
Diametro interno da bucha do pino... 17,475 a 17,483 mm.
Comprimento da bucha............... 28,20 a 28,45 mm.
Diametro interno do mancal (sem

bronzina) .......... teeoreenecesss. 48,267 a 48,283 mm.
Largura do mancal ......... ceeesesss 19,062 19,10 mm.
CABECOTE

Material ......oovevennnnennnn.. «vse... Liga de aluminio

Volume da camara de compressao ........ 28 a 31 cm 3,
Espessura da junta, nova ..... 2,4 mm. aproximadamente
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ARVORE DE COMANDO DE VALVULAS
Ma.terial .o.ooooo-o-oo-ooc-.c-‘o-‘ooc--oo.co AgO fundido

N9 de munhaes * ® 06 0 0 s 0 s 0 .."....Qll....‘.."........‘3
Comando. ..Engrenagem da arvore de manivelas (22 dentes)

N¢? de dentes da engrenagem da

arvore de comando das valvulas. . ......eeeececeeeess. 44
Jogo longitudinal ........cc0cv0eeeveee.. 0,05 2 0,3 mm.
Diametro de munhao .............. 44,831 a 44,933 mm.

TUCHOS

Material ........ Ceccesccscacsrssnsesanes Aco SAE 3120
Comprimento ......... ceietiecesssncsassss 38,61 mm,
Diametro do corpo .......... ceee.. 15,975 a 16,000 mm.
Diametro do Pé vovveerinnenrnnn.n .. 22,61 a 22,86 mm.

BLOCO DO MOTOR

Material ............ ceee e etereees. Ferro Fundido
N? de mancais ........ et e et e e e e ceeaces cesendd
Diametro dos mancais 57,655 a 57,683 mm.
EMBOLOS
Material ........ ettt ... Liga aluminio
Folga do émbolo no cilindro 0,030 a 0,043 mm.
Largura da ranhura dos anéis:
Chambord Rallye
la. 2,413 - 2,388 mm. la, 2,045 - 2,070 mm.
2a. 2,400 - 2,375 mm. 2a. 2,032 - 2,057 mm.

3a. 5,015 - 4,030 mm. 3a. 5,015 - 5,030 mm.
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Diimetro do furo do pino .. e 17,4754 - 17,4675 mm,

"ANEIS

Folga da abertura dos anéis............. 0,25 a 0,30 mm.
Folga lateral do anel de compressao

superior na ranhura do eémbolo........... 0,04 a 0,08 mm.
Folga lateral do anel de compressao

inferior na ranhura do embolo........... 0,03.a 0,06 mm.
Folga lateral do anel raspador na '
ranhura do EMbOIO 4 iiioronscocrnaonnes 0,03 a 0,05 mm.

PINO DO EMBOLO

.~ +0,006 mm.
Diametro externo ..... sosessseccocaes 17,470 +0,002 mm.
Comprimento .....cc00004 cetescsescsansescos B5T,7 mMm,.
VALVULAS
Valvula de admissao .............. Ago cromo-molibdeno
Diametro da cabeca .......... cacescecsescens 35,204 mm.
Diametro da séde ...... ceecsssescscscosssssss 34,544 mm.
Diametro da haste .....ceeeees. eoeoes 1,987 - 8,012 mm.
Chanfro da valvula (angulo) ....ceeeeeencenecn. . 91° -91°30’
Valvula de escapamento ..... coescsecccans Aco austenitico
Didmetro da cabega ...coveesseccosoosns veeeo 29,616 mm.
Diametro da S€de .....ccoccvovcosesenanns 28,056 mm.
Diametro da haste ......cco0ovoeseoss ceces 1,975 =8 mm,
Chanfro da valvula (angulo) ;......cvoevunennns, 91° - 91°30!

Chanfros das sédes de ambas as valvulas ..... 89° - 90°




w

Comprimento total (ambas as valvulas)..... 101,167 mm.
Curso de ambas a8 valvulas .. .o.eeeeeoenonsnnn. 7,62 mm.
Folga entre as valvulas e tucho a frio ..... .... 0,28 mm,

MOLAS DAS VALVULAS

Comprimento livre das molas das

valvulas .....c..eveeeeeneen... 47 mm. aproximadamente
Comprimento sob uma carga de

12,260 a. 14,980 Kg. .iiviocececceceoncanseas 39,88 mm.

GUIAS DAS VALVULAS

A guia da valvula é fabricada de ferro fundido "FT-26'"ti-
po monobloco, e colocada sob pressao.

Apos a colocagao, é passado um alargador até atingir a
medida prevista. '

Diametro int€rno........esveuveeeeseen.. 11,5*%0,4 mm.
Diametro externo ...........eeeeeeees.. 20,3%0,5 mm.

Comprimento ........cevve... ceoeescecsce 472 0,5 mm.
Chanfro ...... Ceeeeeeenetetett i ceeeo.. 45°
Distancia da guia com a face ‘ '

superior do bloco ..... tesvecssscsacscnses 13,3 mm,
DISTRIBUICAO

Vilvula de admissao ....... Abre a 5° antes do PMA e
 fecha a 44° depois do PMB
Valvula de escapamento..... Abre a 48° antes do PMB e
fecha a 3° depois do PMA
Cruzamento das valvulas ......coececvocevacscccacss 8°
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IGNIgAO

Ordem de exploS30 ..occoececesccoaces 1=5-4-8-6-3-7-2
Avango inicial .e.ieeeersteriancccnscass.. 6° antes PMA

LUBRIFICACAO

Lubrificagao .cieeveeoe.. Sob pressao (munhoes, moentes e
arvore de comando das valvulas
Salpique: (Cilindros, pinos dos em
bolos, tuchos e as hastes das vaﬁz
vulas).
CATLer tuoveuvoeennennanccanesanscaasanenassass Ventilado
Pressao do o6leo de lubrificagao ...... 3,5 a 4,5 kg/cm2 a
80°C e a 3000 RPM
Bomba de Gl€0 ..etivvecvccccaeanas.. Por engrenagens c/
valvula reguladora \
Capacidade total do sistema ............ 4,950 1. dos quais
0,5 1. no filtro

APERTO DOS PARAFUSOS DO MOTOR

Parafusos de fixagao do coletor de admissao ....... 2 mkg
Parafusos de fixagao dos coletores de

€8Capamento ...ceccevrtcosctcccccrcensessencnsssss & mkg
Parafusos de fixagao dos mancais da :

arvore de mManivelas ......eeeeceseeencversonccnns 8 mkg
Porcas de fixacao das bielas na afrvc_)_ :
re de manivelas ......ccii00n0i0srcencenracess 3,5 mkg
Parafusos de fixacao da tampa de dis

triDUICAO 4 vvuioeeeorooneennoensonsonnannsoaneses 2 mkg
Parafusos de fixacao do cabegote.,.............. 4,5 mkg



Parafusos de fixagao da bomba d'dgua .......... 2
Parafusos de fixagao do ventilador ............ 1,5
Parafusos da engrenagem do eixo de

comando das valvulas ...c.ccieeereerenncanosens 2
Parafusos da tampa da bomba de 6l€0 ¢..ce.ovee.. 1
Parafusos do filtro da bomba de 6leo v..peueue... 1
Parafusos da polia da arvore de manivelas. ...... 4
Parafusos do volante do motor ........c0000. .. 10
Parafusos de fixacao do plato da embreagem .... 2
Parafusos de fixacao do carter da embrea-

gem ao carter intermedidTio ......o..eeeeveeeee.. 4
Parafusos de fixagao do suporte do motor

a0 bloco de cilindros ....veeceeeeceoconncencosas 2
Parafusos de fixagao dos coxins de borra-

cha ao suporte do MOLOr s..vverveernvereaconnene 4
Parafusos de fixacao do carter da embrea-

gem 20 DloCO ..eeiieiiet siieerennranncsccnconas b
Parafusos de fixagao do travamento do dis_

tribuidor ...... .. i iiiiieiiieieittiie. cesese 0,5
Contraporca do parafuso de travamento do
distribuidor .....iiiiiiiiiiiiiinteeenetncananss 0,5
Parafusos da tampa do filtro de Gle0 +o.veeevene s 2
Parafusos de fixacao do corpo do filtro

de 6180 € 6 5000000020009 000¢00000s0000000000c00800008 3

Bujao de escoamento de Gleo do MOtOT ....e...... 4
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FUNCIONAMENTO TEORICO DO MOTOR A EXPLOSAO
DE 4 TEMPOS

. . P
Queremos aqui, com uma linguagem acessivel a todos, tor
nar possivel a compreensao do funcionamento tedrico de
um motor a explosao de 4 tempos,

O embolo atinge duas posigoes extremas: o ponto morto al
to (PMA) e o ponto morto baixo (PMB). A distancia entre
estes dois pontos, se denomina Curso.

O espago compreendido entre a cabega do embolo quando
no PMA e o cabegote, é a Camara de compressao.

A evolucao dos volumes e pressoes sao representados com
linhas no grafico da fig. 3.

Neste grafico, chama-se ABCISSA a linha dos volumes e
ORDENADA a linha das pressoes.,

O ciclo completo de funcionamento do motor é dividido em
quatro partes, denominadas tempo. Dai, a designacao de
motor a quatro tempos,

12 TEMPO

Admissao: O embolo desce.

E representado pela reta A-B, v! = Volume da Camara de
compressao sem gases. Ao atingir o PMB o volume pas-
sa a ser V¢ isto é, volume grande, pressao baixa.

MOTOR -
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' MOTOR =~ 17 -

29 TEMPO

Compressao: O embolo sobe.

E representado pela curva B-C, Ao subir, o volume vai gra
dativamente diminuindo e a pressao e temperatura aumentan
do, Para evitar a auto-lnflamagao no f1m da compressao, de
vido a temperatura elevada, a camara é de dimensces e for
mas preéviamente calculadas,

32 TEMPO

Explosao: O embolo desce.

No final do 2°? tempo, salta uma centelha na vela, a qual in
flama o gas, que se expande forgcando o embolo para baixo,
Se considerarmos a combustao instantanea, ela se completa-
ra no espacgo de tempo em que o embolo permanece no PMA
embora o sistema biela-manivela continue sua marcha, ha-
vendo por isto um aumento consideravel de pressao, devido
a impossibilidade de dilatagao dos gases no circuito fecha-
do.

Este aumento de pressao provocado pela 1nfla,magao,em nos=
so graﬁco,e da ordem de 30 kg/cmz. e € representado pela
perpendicular pontilhada C-D, A pressao, atuando na cabe-
¢a do embolo, obriga=o a descer como se fosse um golpe
de extrema violencia devido a expansao dos gases. Com a
descida do embolo observa-se que o volume aumenta nova-
mente e que a temperatura e a pressao diminuem, A pres
sao cai para, mais ou menos, 4 kg/cm2 Se considerarmos
que nao ha perda de calor com as paredes dos cilindros, a
expansao sera ilustrada grificamente pela adiabdtica D-E,
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4° TEMPO

Escapamento: O embolo sobe.

No fim do 3?9 tempo, quando o embolo, ao chegar ao PMB, a
valvula de escape se abre e os gases queimados saem para
a atmosfera,

Suponha-se que com o embolo ainda no PMB, abre-se a val
vula de escape, saindo toda a pressao dos gases e restab-_é_
lecendo néste momento a pressao atmosférica. Haverd uma
queda de pressao a qual é representada pela reta pontilha-
da E-B,

O embolo retorna ao PMA e recomega o ciclo,



RETIRADA DO MOTOR DO VEICULO

- esgote o d6leo do cdrter,

coloque capas de pfotegio nos paralamas,

remova a bateria, desligando os cabos positivo e nega

tivo,

marque as posigoes das dobradicas do capuz e remova -
- =0,

drene o sisterma de arrefecimento, abrindo a torneira
do radiador, com a tampa retirada.

desligue os fios da tomada de pressao de Sleo e toma-
da de temperatura,.

remova o parafuso e os cabos-terra ligados & bomba
d'agua

remova os fios que ligam a bobina ao distribuidor,

remova a bobina,

desligue os cabos de vela, nas velas,

remova o distribuidor conservando os cabos de velas,
- d . L4

e desligando o tubo plastico do avango a vacuo, bem co

mo o cabo do avango manual,

remova o purificador de ar., No Rallye e Presidence,
solte as duas mangueiras de entrada de ar e retire os
dois filtros.

MOTOR . 21

chave de boca 19 mm.
chave de Allen 12 mm.

chave de encaixe de 14
mm,

chave de boca 10 mm.

\

alicate Universal

chave de boca 14 mm.

chave de boca 9 mm,
chave de boca 10 mm,
alicate

chave de boca de 8, 9

e 10 mm,

toca-pino com alicate
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- remova o tubo de gasolina entre a bomba e o carburador. chave de fenda

- faca a desconexao do tubo flexivel de gasolina na entra chave de fenda
da da bomba,

- solte a haste do acelerador e o cabo flexivel do afoga- chave de 8 mm, e alica
dor no carburador, te

- solte o tubo flexivel do avanco do distribuidor no carbu
rador e remova-o.

- remova o carburador com a junta da base,. chave de boca 14 mm. K

- remova o tubo de enchimento de dleo a fim de possibi- chave de boca 14 mm.
litar a fixacao do dispositivo especial para levantar o
motor, Tampe a entrada, para evitar impurezas na ca-
mara de tuchos.

- fixe o dispositivo especial F-14, o qual tem dois furos F-14
para o gancho de levantamento, que permitem variar ain
clinagao do motor, tornando assim mais facil oseu ma
nejo. (Este dispositivo é colocado no lugar do carbura-
dor).

- bloqueie a alavanca de comando do acelerador em posi-
cao acelerada.

- remova o bocal do lavador do para-brisa. Nao é neces
sario remover a bolsa de matéria plastica.

- desligue os dois fios do dfnamo. chave de boca 9 mm.

- remova o dinamo e a vareta indicadora de nivel de Sleo. chave de boca de 14, 16
e 17 mm,



solte as bragadeiras das mangueiras do radiador d'dgua.

solte os parafusos do radiador d'agua e remova-o (veja
7 " : 1"
capitulo "Arrefecimento").

. ’,
remova as mangueiras d'dgua com as valvulas termostd
ticas dos cabecotes,

desligue as mangueiras do radiador de Sleo no coletor
de admissao.

remova o ventilador e retire-o com sua polia e o de-
fletor do radiador.

remova as buzinas com os suportes,
desligue os cabos do motor de partida.
remova as duas chapas protetoras do motor,

desmonte a junta universal (no diferencial) e remova a
arvore longitudinal,

remova a caixa de mudangas (veja capitulo "Ca.1xa. de
Mudangas'’),

retire a carcaga da embreagem,

remova os parafusos de fixacao dos tubos de escapamen
to com as juntas.

separe os tubos de escapamento, dos coletores, deixan
do-o0s abaixados.

MOTOR =- 25
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alicate e um pino

chave
mm,

chave

chave

chave

chave

chave

chave

de

de

de

de

de

de

de

de

de

encaixe de 14

boca ll/znm

encaixe 14 mm,

boca 8 mm.
boca 14 mm.
boa de 8 mm.

encaixe 13 mm.

boca de 14 e 16

boca de 14 e 14
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- remova os dois parafusos de cada coxim de fixag:io do mo chave tubular 17 mm.
tor, que os prendem a travessa dianteira, tubular. (Os co

Fig. 4 . .
) xins ficam com o motor).
Coxins do
motor . . . ‘ez
- prenda o gancho da talha no furo dianteiro do dispositivo talha
F-14.

levante o motor, girando a parte dianteira para a esquer-
Fig. 5 da (visto da cabine) e remova-o.
Uso da F-14 .
Nota: Os parafusos dos coxins de fixagcao do motor devem
'ser postos com as cabecas para o lado interno do
coxim. Toda a operacao deve ser feita com cuida -
do para nao danificar a carroceria ou o motor e
também para evitar acidentes,
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FIG.
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Fig. 6 |

Motor no su-
porte Univer-
sal

DESMONTAGEM DO MOTOR

Em um motor que foi removido do carro e encontra-se
ainda na talha ou guindaste, proceda da seguinte maneira:

remova o coletor de escapamento esquerdo.
- remova o suporte do coxim esquerdo do bloco,

- coloque o motor no suporte universal, fixando-o com os
quatro parafusos no lugar do suporte do coxim esquerdo.

- remova o coletor de escapamento do lado direito.
- remova o suporte do coxim do lado direito.

- remova a bomba d'dgua.
- remova a polia da arvore de manivelas?
- remova a tampa da distribuicao com a junta de amianto

grafitado (gaxeta).

- remova o motor de partida,

- retire as velas,

- solte os parafusos dos cabecotes, desapertando 1/4 de
volta por vez, na ordem inversa da montagem (veja fi=
gura 7).

chave
chave

chave
mm.

chave
chave

chave
mm,

chave
mm.

chave
bular
chave
mm,

de

de

de

de

de

de

de

boca 14 mm.
boca 13 mm.

encaixe 13

boca 14 mm.
boca 13 mm.

encaixe 13

encaixe 21

de encaixe e tu
13 mm,
de encaixe 14

chave de velas

chave tubular 14 mm,
c/ cabo e arco




remova os cabecgotes.

remova as juntas dos cabecgotes.

- ~ »
remova o tubo de ventilacao do carter no coletor de ad=
missao,

O desaperto
dando

retire o coletor de admissao com a junta.
-~ ’
destes parafusos devera ser em ordem cruzada,
meia volta em cada um.

retire a haste de comando da bomba de gasolina,

comprima as molas das valvulas com a ferramenta espe-=
cial e, com um martelo plastico bata nas cabegas das va',_l_
vulas, a fim de soltar as chavetas (veja fig. 24).

. s’ .
retire as valvulas e guarde-as em ordem, de maneira que
possam ser recolocadas em suas sedes originais.

retire as molas, pratos, cones de retencao e as chavetas.

gire o suporte universal, colocando o bloco do motor com

os embolos para baixo, posigao adequada a desmontagem
Id -

da arvore de manivelas,

. ’ . P . . .
remova os semi-carteres intermediario e inferior e a ga
xeta,

destrave e retire as porcas das capas das bielas,

retire as capas dos mancais das bielas com os casqui-

lhos inferiores. Caso as bielas nao estejam marcadas,
tome o cuidado de faze-lo com um pungao. Marque a po
sicao de cada biela e capa no bloco de cilindros.

empurre as bielas e retire-as com os embolos.

chave de encaixe 14
mme

F-1

chave de boca e encaixe
13 mm,

talhadeira, martelo e cha
ve tubular 11 mm., com
arco




coloque as bielas em ordem e junte as capas dos man-
cais das mesmas com os casquilhos inferiores, colocan
do as porcas a fim de evitar extravio ou troca de pecas,

destrave os parafusos do volante do motor em ordem cru
zada, soltando-os 1/4 de volta e retirando-os em seguida.

remova o volante do motor,

retire o defletor de Sleo da arvore de manivelas (lado da
engrenagem), ‘

destrave e retire as porcas da capa do mancal dianteiro,
(bomba de 6leo) e remova-o com seu casquilho, Caso ofe
reca resistencia, bata levemente com martelo plastico.

remova a engrenagem da arvore de manivelas com a fer
ramenta especial (veja figura 18),

remova a chaveta da engrenagem da arvore de manivelas,
destrave e retire as porcas das capas dos mancais trasei

ro e central,

retire a capa do mancal traseiro com o seu casquilho
(bronzina), seus anéis limitadores e a capa do mancal
central com seu casquilho,

remova a érvore de manivelas.

. . . ) . .
retire os casquilhos dos mancais, remova os aneis limi-
tadores, bem como o semi-anel suporte do vedador tra
seiro,

talhadeira, martelo e cha
ve de encaixe 18 mm,

martelo, talhadeira, cha-
ve tubular 17 mm. c/cabo
e extensao, martelo
plastico

F-2

toca-pino e martelo
martelo, talhadeira, cha-

ve tubular 17 mm. c/cabo
e extensao
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d -
- retire os tuchos (procure guarda-los de maneira tal, que
ao recoloca-los fiquem em suas sedes originais).

- . : P . ~
~ se houver necessidade de remover as guias das valvulas, toca-pino de latao e
. . -~ ’
desloque-as para o interior da camara das valvulas. martelo

- remova as buchas da arvore de comando das vilvulas.

MONTAGEM DO MOTOR

Depois de lavadas todas as pecas e substituidas as danifica
das, proceda a montagem do motor na ordem inversa da
desmonta.gem, tomando o cuidado de lubrificar todas as par
tes moveis e obedecendo as folgas especificadas e os aper -
tos corretos dos parafusos e porcas.

COLOCACAO DO MOTOR NO VEICULO

Proceda a limpeza, 1nspegao e troca das eventuais pegcasde
feituosas e lubrificagao de todas as partes em que haja atr1
to ou que se faca necessirio,

Faga a colocagao, procedendo as operagoes da remogao em
sentido inverso.




CABECOTES

O cabegote, também chamado de culatra, é fundido em li-
ga de aluminio,

E uma peca inteirica que constitui o fundo fixo do cilindro
ou a camara de compressao. O seu arrefecimento é feito a
agua, motivo pelo qual no seu interior ha uma série de ca-
nais para circulagao.

Remocao dos cabecotes

- desligue o fio da tomada de temperatura.
- desligue os cabos de velas, nas velas.

- solte o tensor do dinamo, retire a correia e afaste o di-
namo.

- drene o sistema de arrefecimento.

. o 'l 4 L.
- retire as mangueiras d'agua e as valvulas termostaticas.
- remova as velas,

- remova os 17 (dezessete) parafusos de fixacao de cada ca
becote, tendo o cuidado de dar primeiro 1/4 de volta no
sentido de desaperto em todos os parafusos. Logo em se
guida, ainda no mesmo sentido, mais um 1/4 de volta.
Continuando, mais 1/2 volta e dai em diante poderao ser
desapertados totalmente, obedecendo ao inverso da ordem
de aperto (fig. 7). Este processo é empregado a fimde

evitar a deformacao do cabecote.

MOTOR - 37

alicate e chave de encai-
xe de 14 mm.

chave de velas 21 mm.,

chave tubular de 14 mm.
c/cabo de esforco ou arco
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Fig. 7
Sequeéncia de
aperto dos
cabecotes

- remova os cabecotes e suas respectivas juntas.

Colocacao dos cabecotes

Repita as operacoes da remocgao em sentido inverso, tendo
mais as seguintes precaucgoes:

a.

verifique a limpeza da face usinada do cabecote e easo
necessite alguma retifica, a espessura madixima do ma-
terial que se pode remover é de 0,1 mm, Acima déste
limite, impoe-se a troca do mesmo.

certifique-se que a face superior do bloco do motor es-
teja limpa e em perfeito estado.

coloque uma junta nova, com graxa ou cola especial
com a marca estampada;, para cima,

caso a junta tenha sido trocada devido a queima ou rup
tura, € obrigatdria a drena,gem e limpeza do sistema
de lubrificacao, como também, a troca do elemento fil
trante do filtro de Sleo. Esta precaugao é indispensd -~
vel, a fim de, eliminar do sistema de 1ubr1flca§a.o, a
égua que porventura exista.

selecione os parafusos de cada cabecgote para facilitar
na montagem: 9 grandes, 4 médios e 4 pequenos.,

no aperto dos parafusos torna-se necessario dar 1/4de
volta em cada parafuso no ajuste final, obedecendo a
ordem de aperto de acordo com a fig. 7 , até o tor-
que de 4,5 mkg.

MOTOR - 39

plaina ou torno limador e
acabamento na retificadora

chave tubular de 14 mm,
e torquimetro




Nota: Apéds o veiculo percorrer os primeiros 500 quilome:

tros, reaperte os cabecotes com o torque de 4,5
mkg. com ‘o motor frio, obedecendo sempre, a se
quencia de aperto.
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Fig. 8
Uso da F-1

MOTOR - 43

R
COLETOR DE ADMISSAO
O coletor de admissao, também fundido em liga de alumfi-
nio, internamente possui canais de distribuig¢ao da mistura
e um canal de gases de escape para melhorar a volatili-
zagao da mistura por meio de aquecimento. Recebe o car
burador, o tubo de enchimento de dleo, o tubo de ventilacao
do cdrter, a bomba de gasolina e o filtro de dSleo.
Remocao do coletor de admissao
- remova o purificador de ar.
- retire as porcas de fixagao do carburador, desligue o ca chave de boca 14 mm,
bo do afogador, o tubo de gasolina, o tubo de vacuo, a
haste do acelerador e remova o carburador.
.= desligue o fio da tomada de pressio do dleo. chave tubular c/extensao
. e cabo de esforgo de 16
mm,
- retire as mangueiras da base do filtro de dJleo. chave de encaixe 11 mm,
- desligue o tubo da bomba de gasolina. chave de fenda
- solte o tubo de ventilagao do carter, sOmente na parte
fixa ao coletor de admissao.,
- remova os parafusos de fixacao do coletor, tendo o cui- F-.l

dado de desapertar 1/2 volta por vez, em ordem cruza-
da, antes de solti-los completamente,

- remova o coletor de admissao.
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- remova o tucho de comando da bomba de gasolina.

- remova a junta do coletor e certifique-se de que nao fi-
cou nenhum residuo de junta no bloco e no coletor. Ca-
so haja residuos no bloco do motor, raspe-os, tendo o
cuidado para que nenhum fragmento de junta ou outros
materiais caiam na camara dos tuchos.

Colocacao do coletor de admissao

Repita as operagSes anteriores em sentido inversoee res-
pe1te durante o aperto final, a regra recomendada no desa
perto, para evitar a deformacao deste.
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Fig. 9

Biela :

1- orificio de lubri
ficagao do pino
do embolo

2- pé da biela

3- orificio de salpi
que da cabeca
da biela

4- cabega da biela

5- entalhe de fixa-
cao do casquilho

6- capa do mancal .
da biela

7- trava da porca

8- porca

9- prisioneiro

‘gao

12- corpo da biela
13- pino do embolo
casquilho superior
anéis de retengao

do pino

16- embolo

casquilho inferior
ressalto de fixa-

BIELAS

As bielas sao fabricadas de ago SAE 4.140; sao forjadas e

posteriormente usinadas.

A biela € uma pega com‘pos’ta de cabeca, corpo e pé. Como
componentes, tem uma bucha de bronze para o pino, um
casquilho superior e um inferior, uma capa de mancal,dois
prisioneiros, duas travas e duas porcas.

No pé da biela, ha dois furos de lubrificagao, do pino e da

bucha e, na cabeg¢a, um furo do lado mais saliente para sal-
picar o dleo nas paredes dos cilindros,

Remocao das bielas

solte as travas das porcas das-bielas.

remova as porcas das bielas,

retire as capas dos mancais com os casquilhos.

empurre as bielas e retire-as pelo lado dos embolos.

Remocao das bielas com o motor no veiculo

P . . . -~
E possivel retirar os conjuntos bielas-embolos com o motor
instalado no veiculo. Para isso:

. . .
- remova os cabegotes conforme indicado na pagina 37.

MOTOR - 47

talhadeira cega e martelo

chave tubular 11 mm. ¢/ ;
manivela '
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- retire a vareta medidora do nivel do oleo, para nao ser da
nificada quando da retirada do carter.

- levante o veiculo em um elevador, a uma altura razoavel
de trabalho.

- retire as duas chapas protetoras do motor.
- escoe o oleo do carter.
- retire o carter inferior. chave tubular 10 mm.

- retire o conjunto mancal /bomba de dleo. chave tubular 17 mm. c/
cabo e arco

- solte as travas das porcas das bielas. ' talhadeira cega

- remova as porcas das bielas. chave tubular 11 mm. c/
cabo e arco '

- retire as capas dos mancais, com os casquilhos.

- empurre as bielas para retira-las depois, pelo lado dos
émbolos. Tome cuidado para que o embolo nao saia to-
talmente. Fle podera cair e se danificar.

- abaixe o veiculo.

- retire os conjuntos bielas/embolos.

Inspecao e montagem das bielas

Antes da montagem das bielas com os émbolos, €é impres
cindivel certificar-se do seguinte:




FI1G. 10




- que as bielas estejam alinhadas em todos os planos.

- que as buchas dos pinos estejam dentro das especifica
coes de diametro, comprimento e em esquadro com a li-
nha central imaginaria no centro do eixo longitudinal do

F1g. 10 - corpo da biela e que os 2 furos de lubrificagio do pé, es
Alinhador de © tejam coincidindo com os da bucha.
bielas: )
1- e‘squadro - que os mancais com os casquilhos, na cabeca da biela, es
2- biela _ tejam em esquadro com o corpo, isto €, paralelo com a
3- mandril bucha do pé da biela,
- que o furo de lubrificagao por salpique, do lado mais sa-
liente da cabeca, esteja desobstruido.
- para executar as operagoes acima com seguranga, usar
um alinhador de bielas (fig. 10).
Fig. 11 ‘ ;
Prensas: - os émbolos trazem uma seta e a palavra "FRONT'estam
1- mamfal pados no topo. As bielas dos cilindros 1, 2, 3 e 4 sao
2- hidraulica ~ montados nos embolos com a saliencia virada para o la-

do oposto da palavra "FRONT'". As bielas dos cilindros
5 6, 7 e 8 recebem os embolos com a palavra "FRONT"
orientada no mesmo lado da saliencia.

Nota: Atencao para as medidas dos embolos Ch/Ja e Ra/
/Pre, que sao diferentes.
As buchas dos pés das bielas devem ser colocadas

com uma prensa manual (1-fig. 11) ou hidraulica
(2-fig.11).

Monte as bielas procedendo em ordem inversa da desmon-
tagem.
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Fig, 12
Folga ‘lateral
das bielas

MOTOR - 53

Colocacio das bielas

Esta operagao € precedida da colocagao do émbolo no cilin-
dro. (veja pagina 59).

Depois de encaixado o conjunto biela-émbolo em seu respec
tivo cilindro, proceda da seguinte maneira:

- vire a arvore de manivelas; encoste o moente no casqui-

1 lho assentando-o em seu alojamento. Deve-se tomar cui-
dado para que os prisioneiros das cabegas das bielas nao
toquem nos moentes,

- coloque o casquilho inferior, isto €, o da capa do mancal
da biela.

- coloque a capa do mancal da biela fazendo o assentamento
no seu moente com o respectivo casquilho, verificando se

o numero da capa confere com o da biela.

- coloque as duas travas das porcas.

- coloque as porcas, observando o aperto estipulado, 3 a 5 chave tubular 11 mm.c/
mkg. cabo e arco
- a folga lateral da biela, devera estar entre 0,137 mm. a lamina medidora

0,267 mm. Vire a arvore de manivelas para verificar se
a biela se movimenta livremente.

- trave as porcas.

Notas: 1- As arvores de manivelas dos modelos de 1958
em diante, devem ser equipadas obrigatoria-
mente com bielas e casquilhos de 16,1 mm. de
largura. Nunca os casquilhos antigos devem ser
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montados numa arvore de manivelas do mode-
lo 1958 em diante.

2- Devido a diferenga de peso (19 g), o mterca.m
bio das bielas com modelos antigos 86 € pos-
sivel por meio de jogos completos, para nao
desequilibrar o motor. As bielas antigas nao
podem ser usadas nos motores a partir del958.




montados numa arvore de manivelas do mode-
lo 1958 em diante.

2- Devido a diferenga de peso (19 g), o 1nterca.m
bio das bielas com modelos antigos 86 & pos-
sivel por meio de jogos completos, para nao
desequilibrar o motor. As bielas antigas nao

podem ser usadas nos motores a partir del958.

£EMBOLOS E ANEIS DE SEGMENTO

O émbolo é o fundo movel do cilindro utilizado na aspiragao
e compressg.o do fluido gasoso; recebe os esfargos de ex-
pansio dos gases no tempo motor e expulsa para a atmos-
fera, os gases queimados.

Os émbolos sao de liga de aluminio, sem rasgo na saia e,
com o topo chato.

N : |
Os furos para os, pinos sao desenhados e usinados fora de
centro e com duas laminas de ago. Os pinos sao tubulares
e presos nas extremidades por dois anéis de retencao e
entram com uma certa pressao, sendo livres nas bielas.

Comportam tres anéis de desenhos diferentes:
a) - o 19, proximo do topo, € o de compressao, superior;
b) - o 29, é o de compressao, inferior;

, ) i |

c) - 03?2, é o raspador.

Nota: O 29 anel difere do 19, pelo rebaixo na periferia.
O 39 anel deve ser montado sem nenhum expansor

3 . ~ &)
ou mola adicional, a nao ser que a troca de aneis
seja feita sem a retifica dos cilindros.

MOTOR
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Fig, 13

Verificagao
da folga en
tre as pon
tas do anel

Fig. 14
Verificagao
da folga do

anel na ra-
nhura

Desmontagem dos émbolos

’ ~ ° . 7.
- apos a remogao das bielas, remova os aneis de segmen-
to. -

- remova os anéis de retengao dos pinos,
. ~ 7 .
- com um toca-pino de latao ou aluminio e um martelo, re
mova o pino; tendo-se prensa, pode-se usar um pino de

aco com diametro ligeiramente inferior ao do pino do em
bolo,

Montagem dos embolos

Antes de colocar os anéis nos embolos, verifique a folga
entre as pontas dos mesmos colocando-o0s nos cilindros e
empurrando-os com um embolo virado, para garantir o per

_ feito alinhamento. As folgas sao, para todos os anéis, 0,25

mm, a 0,30 mm,, fig. 13 . As folgas laterais dos anéis nas
respectivas ranhuras dos embolos sao:

19 anel: 0,04 mm, a 0,08 mm,
29 anel: 0,03 mm, a 0,06 mm.
3?2 anel: 0,03 mm, a 0,05 mm,

Proceda a montagem no sentido inverso da desmontagem,
observando na colocagao do 29 anel, que o rebaixo da peri-
feria deve ficar voltado para baixo. A montagem dos anéis
deve ser feita na seguinte ordem: '

1?2 - anel raspador

2? - anel de compressao inferior

39 - anel de compressao superior, com a palavra "TOP"
para cima. '

MOTOR - 57

toca~-pino e martelo

lamina medidora
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Fig, 15
Verificagao
da folga do
embolo no
cilindro

Colocacao dos embolos nos cilindros

Antes da colocagao do embolo no cilindro, é necessirio que
ambos estejam dentro das especificagoes recomendadas.
Quanto aos eémbolos, veja nas descrigoes as suas especifi-
ca.g:oes e quanto aos cilindros, veja as tabelas no fmal do ca
pitulo.

Para ajustar os embolos nos cilindros, proceda como segue:

= coloque o émbolo com o topo para baixo, no cilindro, in
tercalando entre a saia do émbolo e o cilindro, a lami -
na de verificagao da folga. A lamina deve ser colocada a
90° do furo do pino. Esta verificagao € feita com a 1am1
na ada.ptada a um dinamometro para que se possa dar,
com precisao, a mesma folga em todos os cilindros (fig.

15).

Especificagbes para a medida:
. espessura da 1amina ...ceceeececcecencscs. 0,03 mm,

° la‘rgura ....‘.0.'.'..‘.."..".......‘.0..."12mm.
. forga de tragao do dinamometro ........ 1,8 a 3,6kg .

Para a colocagao do émbolo no cilindro, proceda da seguin
te maneira:

- coloque o anel raspador com a abertura voltada para o la |
do correspondente as valvulas.

- coloque o anel de compressao inferior com a abertura a
180° em relagao 3 abertura do anel raspador.

- o anel de compressao superior deve ser colocado com a
abertura voltada também para o lado correspondente as
valvulas,

Lamina e dinamometro
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Fig. 16

Colocagao do
embolo no ci
lindro: -

1- ferramenta F-5
2-martelo plastico

- coloque Oleo nos anéis e paredes do embolo e do cilin-
dro.

- comprima os anéis com a ferramenta F-5e coloque o
conjunto biela-émbolo no cilindro, até que a ferramenta
encoste no bloco. Bata no topo do embolo com um mar-
telo de pldstico, até introduzi-lo totalmente no cilindro.
O embolo deve ser colocado com a marca "FRONT'" vol-
tada para a frente do motor.

Para a fixagao da biela na irvore de manivelas, veja a
pagina 53.

MOTOR -~ 61

F-5 e martelo plastico
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Fig., 17
Arvore de Manivelas:

1-
2=
3~
4-
5-

6~

10+

11-

12 =

13-

14-

15-

16~

volante do motor
cremalheira
vedador de dleo do
mancal traseiro
semi-anéis limita-
dores (superiores)
casquilho superior
do mancal
casqullhos superio
res dos mancais
chaveta da engrena
gem -
bujao da arvore de
manivelas
engrenagem da ar-
vore de manivelas
vedador de dleo da
engrenagem

arvore de manive-
las

casquilhos inferio-
res dos mancais
semi-anéis limita-
dores (inferiores)
casquilho inferior
do mancal

trava do parafuso
do volante do motor
bucha guia

.7~ junta do vedador do

mancal traseiro

ARVORE DE MANIVELAS \

_ N
A arvore de manivelas é de aco fundido especial, com seis
contrapesos integrais e posteriormente usinada e balance-
ada, fig. 17. Na sua composigio, entram os elementos: -
manganes - carbono - silicio - cromo - cobre - nfquel-
molibdénio. Internamente a arvore de manivelas possui ori
ficios que dao passagem ao GSleo de lubrificacao. Esses o-
rificios atingem os munhGes nos mancais principais e mo-
entes, para lubrificacao das cabecas das bielas. Ha ainda,
os bujoes que tampam os orificios de abertura dos canais
de lubrificacao,

SISTEMA BIELA-MANIVELA

O sistema biela-manivela, serve para transformar o movi-
mento retilineo alternatwo do émbolo em movimento circu
lar continuo da drvore de manivelas.

CASQUILHOS E MOENTES

Ao lado direito de cada moente, ha nos contrapésos uma
letra gravada, que pode ser !"B' ou '"C", Estas letras indi
cam o tipo de casquilho a montar, em fungg,o da toleran-
cia dentro das medidas "STANDARD'", em cada moente.
Existem casquilhos de duas dimensoes dentro da medida
"STANDARD", Os moentes com '"B'' devem receber os cas
quilhos com o numero 116.057 ¢ os marcados com "C" de
vermn receber os casquilhos com o numero 116.514, Numa
mesma arvore de manivelas pode ser encontrado um moen
te com a letra ""B'" e outros com a letra "C" em qualquer
ordem. Cuidado portanto na escolha dos casquilhos das bie-
las.

MOTOR
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As medidas "STANDARD" dos moentes podem ser d1m1nu1-
das de 0,1 mm. quando por uma razao qualquer, haJa ne-
cessidade de uma operagao suplementar de acabamento.

Néste caso iremos encontrar moentes marcados com '"BB!
ou "CC", segundo sua dimensao efetiva. Assim os moentes
.marcados com "BB'" devem receber casquilhos com o ni-
mero 116.058 e os moentes marcados com "CC'" devem re

ceber casquilhos com o n? 116,515,

CASQUILHOS E MUNHOES

No topo do contrapéso correspondente aos munhdes tam-
bém sao gravadas as letras de indicagao para uso do cas-
quilho correto. Essas letras podem ser "C" ou ""D". Quan
do estiverem marcados com a letra "D", devem ser usa-
dos os casquilhos n? 116.512-D nos mancais dianteiro e
central e, o casquilho n® 116.510-D no mancal traseiro.

Quando a letra gravada for "E'", os casquilhos a serem u-
sados sao: n? 100.024-E, nos mancais dianteiro e centrale
n? 100.022-E no mancal traseiro.

As medidas "STANDARD" dos munhces, podem também

ser diminuidas de 0,1 mm. Néste caso as letras gravadas
podem ser : "DD" ou "EE", Com as letras '"DD", usam-se
os casquilhos n® 116.513-DD nos mancais dianteiro e cen
tral e n® 116.511-DD no mancal traseiro. Com as letras

"EE", os casquilhos n? 105,052-EE nos mancais dianteiro
e central e 105.053-EE no mancal traseiro.




J8go longitudinal da arvore de manivelas

E regulavel no mancal traseiro, por meio de quatro semi-
-anéis colocados de cada lado do mancal e entre a flange
anterior e a face traseira do contrapeso do munhao.

Estes semi-anéis sao fornecidos em duas medidas:

2,311 - 2,362 mm.
2,438 - 2,489 mm.

Engrenagem da arvore de manivelas

Esta engrenagem € de ferro fundido especial FT-26 e tem -
22 dentes. A colocagao da engrenagem da arvore de mani
velas € feita sob pressao. E fixa com uma chaveta, tendo

por isto somente uma posicao. A sua marca deve ficar pa-
ra o lado de fora a fim de facilitar a calagem da distribui
cao.

A engrenagem da arvore de manivelas tem duas funcoes a
saber:

. - ’
- acionar a engrenagem do eixo de comando das valvulas;

- acionar a engrenagem da bomba de oleo.

~ 4 -
Remocao e desmontagem da arvore de manivelas

Considerando o motor desmontado parcialmente, Ja com as
bielas e os embolos retirados:

- rermova o volante,







Fig. 18
Uso da F-2

remova o defletor de dleo.

remova as travas e as porcas da capa mancal dianteiro.

como medida de seguranca remova em primeiro lugar a
capa do mancal dianteiro, o qual é fundido integralmen-
te com o corpo da bomba de 6leo. O mancal traseiro, a
lém dos casquilhos superiores e inferiores, tem ainda,
08 quatro semi-anéis de limitacao ja citados, da folga
longitudinal da drvore de manivelas e a gaxeta tecida de
amianto grafitado para impedir o vazamento de dleo.

remova a engrenagem da arvore de manivelas, de acor-
do com a fig.18, usando a ferramenta F-2,

remova a chaveta.

remova as capas dos mancais; se oferecerem resistencia
desprenda-as batendo com o martelo plastico,

remova os casquilhos inferiores,

remova a arvore de manivelas.

B - - . ) . -
remova os casquilhos superiores e os semi-aneis limita
dores.

remova o0 semi-anel suporte do vedador do mancal tra-
seiro (cordao grafitado).

MOTOR =769

talhadeira cega, martelo
chave tubular 17 mm, e
arco

toca-pino e martelo plas -
tico

chave tubular ou encaixe
de 17 mm., martelo e ta
lhadeira
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Fig. 19
Uso da F-3

- retire os bujoes dos orificios dos canais de lubnflcagao
e faca uma limpeza interna para evitar obstrugoes.

Montagem e colocacao da arvore de manivelas

Depois de verificadas todas as medidas de moentes, mu-
nhoes, casquilhos e seu estado geral, comece a colocagao
da drvore de manivelas na seguinte ordem:

- coloque novos buj5es nos orificios dos canais de lubrifi-
cagao, sob pressao, puncionando-os em trés pontos, Es-
sa colocagao deve ser feita cuidadosamente a fim de evi
tar vazamentos e consequente falta de pressio no siste-
ma de lubrificacao.,

- monte a chaveta da arvore de manivelas e em seguida a
engrenagem, usando a ferramenta F-3,

- colojue a parte interna da gaxeta de amianto grafitado
do mancal traseiro. Esta nova gaxeta. ou vedador de dleo
deve ser previamente colocada em 6leo, pelo menos quin
ze minutos para embeber-se., Ponha cola na parte que
vai no bloco e evite que o vedador vire durante a monta
gem,

Nota: A outra semi-gaxeta, depois de impregnada de
dleo, é colocada em seu suporte localizado na par
te traseira do carter intermedidrio.

- coloque os dois semi-anéis de limitacao da folga longitu
dmal com as ranhuras de lubrificacao voltadas para a
arvore de manivelas,
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EG. 720



Fig, 20
Coincidencia
das marcas
de distribui-
cao

Fig. 21

Aperto dos
parafusos dos
munhoes

coloque os casquilhos superiores com suas nervuras nos
respectivos alojamentos.

Nota: A colocacao dos casquilhos deve obedecer as letras
gravadas nos contra-pesos da arvore de manivelas,
Veja a pagina 65.

coloque a arvore de manivelas com 6leo nos munhoces de
maneira que as marcas da engrenagem da arvore de ma
nivelas e da engrenagem do eixo de comando das valvu-
las, coincidam, pois sOmente assim a distribuicao ficara
correta.

coloque os casquilhos inferiores nos seus lugares.

coloque a capa do mancal dianteiro que vem em conjunto
com a bomba de dleo.

coloque a capa do mancal traseiro e os dois semi-anéis
de l'mitacao do jogo longitudinal da arvore de manivelas
com as ranhuras de lubrificagao voltadas para a arvore
de manivelas.

coloque a capa do mancal central,

coloque as travas e as porcas das capas dos mancais
dos munhoes apertando-as com um torque de 8 mkg, tra-
vando-as em seguida,

coloque o volante apertando os seus parafusos com um
torque de 10 a 11 mkg., e dobrando as travas respecti-
vas,

coloque o defletor de dleo de maneira que o lado conve-
xo fique orientado para a tampa de distribuigao.

MOTOR. - 173

torquimetro, chave tubu- .
lar de 17 mm., toca-pino
e martelo

torquimetro e chave tubu-~
lar de 18 mm., toca-pino
e martelo
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- fixe a gaxeta da tampa da distribuicao e coloque a polia
para impedir que a gaxeta se danifique durante a monta
gem. Monte a tampa junto com a polia.

Nota: Solte ao maximo o parafuso de regulagem da folga
longitudinal do eixo de comando das valvulas para
que a tampa de distribuicao se adapte perfe1tamen
te e evite rachadura ao aperta-la.

- ajuste o jogo longitudinal do eixo de comando das valvu -
las como segue:

a) afrouxe a contra-porca;

b) aperte o parafuso até que encoste no bloco de celeron;

c) desencoste o parafuso de, no maximo, 1/6 de volta.
Com isto, o jogo long1tud1na.1 devera estar entre 0,05 e
0,30 mm,

d) aperte a contra-porca sem alterar a posicao do para-
fuso,

- aperte o parafuso de fixacao da polia (3,6 a 4 mkg) A cha chave de encaixe 21 mm,
ve que o aperta, serve tambem para virar a drvore de
manivelas quando necessario.

- monte os carteres intermediario e inferior, juntos, sem chave tubular 10 mm, e
esquecer de colocar as gaxetas e juntas de vedagio.Ape_r_ torquimetro
te os parafusos., Coloque o bujao de escoamento de Jleo
(3,5 a 4 mkg).
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- fixe a gaxeta da tampa da distribuicao e coloque a polia
para impedir que a gaxeta se danifique durante a monta
gem. Monte a tampa junto com a polia,

Nota: Solte ao maximo o parafuso de regulagem da folga
longitudinal do eixo de comando das valvulas para
que a tampa de distribuicao se adapte perfelta.men
te e evite rachadura ao aperta-la,

- ajuste o jogo longitudinal do eixo de comando das valvu-
las como segue:

a) afrouxe a contra-porca;

b) aperte o parafuso até que encoste no bloco de celeron;

c) desencoste o pa.rafuso de, no maximo, 1/6 de volta,
Com isto, o jogo longitudinal devera estar entre 0,05 e
0,30 mm,

d) aperte a contra-porca sem alterar a posigio do para-
fuso.

- aperte o parafuso de fixagao da polia (3,6 a 4 mkg) A cha chave de encaixe 21 mm,
ve que o aperta, serve tambem para virar a arvore de
manivelas quando necessario,

- monte os carteres intermediirio e inferior, juntos, sem chave tubular 10 mm. e
esquecer de colocar as gaxetas e juntas de vedacao. Aper torquimetro

te os parafusos. Coloque o bujao de escoamento de Jleo
(3,5 a 4 mkg).

VOLANTE DO MOTOR

O volante do motor é de ferro fundido especial com os se~-

guintes elementos componentes: CARBONO, SILICIO e MAN
GANES,




Trabalha em conjunto com a embreagem. Armazena energia
para equilibrar o funcionamento do motor nos tempos re-
sistentes e tem uma cremalheira de ago na sua periferia,
onde engrena o pinhao do motor de partida por ocasiao das
partidas elétricas.

A cremalheira € colocada sob pressao e, para fac111tar a
L d

sua colocacao € aquecida a uma temperatura de 300°C a
400°C,

No centro do volante, é colocada a bucha guia da arvore pri
maria da caixa de mudancas. Esta bucha € confeccionada
em bronze sinterizado, auto lubrificante podendo ser lubrifi
cada com graxa grafitada por ocasiao da colocagao da cai-
xa de mudangas.,

Caso seja necessario substituir o volante dos modeélos ante
riores ao Tufao (peca 65.996) pelo volante atual ( peca ...
80.685), deve-se substituir também a polia da arvore de
manivelas pela usada no modelo Tufao.

Remogio do volante do motor

- ap6s a remogao ‘do plato e do disco de embreagem, endi-
reite as linguetas da chapa-trava.

- imobilize o volante do motor, colocando em um dente da
cremalheira uma espatula, a.po1ando a mesma em um dos

pinos guias do Carter intermediario do motor.

- remova os seis parafusos.

- Temova o volante do motor.

espatula

§ chave tubular 18 mm.
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martelo e talhadeira cega




Colocacao do volante do motor

Certifique-se de que o volante nao possui empenamento ou
trincas na superficie de contato com o disco., O processo
mais correto para certificar-se da ausencia de empenamen
tos, é com o auxilio de um torno.

Limpe o volante com gasolina e lixe a superficie de conta-
. . P O

to com uma lixa fina, sem contudo alterar a superficie do

mesmo,

Proceda a colocagao do volante obedecendo a ordem inver-
sa utilizada na remocgao.







Fig. 22
Valvulas:

1~
2~
3-
4 -

5.
6 -
7-

cabeca
assento

guia
alojamento da
nervura das-
chavetas

mola

prato da mola
cone de reten-
cao das chavetas
chavetas

Colocacao do volante do motor

Certifique-se de que o volante nao possui empenamento ou
trincas na superficie de contato com o disco. O processo
mais correto para certificar-se da ausencia de empenamen
tos, é com o auxilio de um torno.

Limpe o volante com gasolina e lixe a superficie de conta-
to com uma lixa fina, sem contudo alterar a superficie do
mesmo,

Proceda a colocagao do volante obedecendo a ordem inver-
sa utilizada na remocgao,

VALVULAS

L - ~ .
As valvulas de admissao e escapamento servem para fe-
: . . e .
char e abrir os orificios de entrada e saida da mistura e
gases queimados,

As valvulas de admissao, sao de ago forjado com os seguin
tes componentes especiais: SILICIO - MANGANES - CROMO,

As valvulas de escapamento sao de ago forjado, com 0S se-
guintes componentes especiais: SILICIO - MANGANES - NI-
QUEL - CROMO - TUNGSTENIO.

2 . ~ ’ .

O diametro da cabeca das valvulas de admissao é maior que
’ ) 24 s

o das valvulas de escapamento, de modo a permitir uma ra
pida carga dos cilindros. Os tuchos giram em torno de si
~ -~ I .

mesmo, quando sao levantados, Este fenomeno se da devi
do ao desenho e usinagem especial dos ressaltos do eixo

de comando das valvulas (came) que provoca a rotagao do
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FIG. 24

FIG. 23



Fig. 23
Diagrama da dis-
tribuicao:

1-

retardo do es-~
capamento

eixo de ressal
to de admissao
avango do esca
pamento
retardo da ad-
missao

eixo de ressal
to de escapa-
mento

avanco da ad-
missao

Ponto morto
alto

Fig, 24
Uso da F-6

tucho,

Dijagrama da distribuicao

A valvula de admissao ........ abre-se 5° antes do PMA,
fecha-se 44° depois do PMB,

A valvula de escapamento ..... abre-se 48° antesdo PMB,
fecha-se 3° depois do PMA,

Cruzamento das valvulas

9 0@ 0 00000000006 0006e o0 060490000

Remocao das valvulas

- comprima as molas com a ferramenta F-6, fig.24. Nesta F-6
compressao, as valvulas tendem a acompanhar o movimen
to das molas; com uma pancada na cabega da valvula,
desloque-a para baixo soltando as chavetas de retengao.A
livie as molas girando o eixo de comando das valvulas a
fim de facilitar sua remocao.

- retire as valvulas, tomando o cuidado de ¢olocé-las em
ordem de retirada, de tal forma que na montagem cada

uma seja montada na sede original,

- retire as molas, o prato, o cone de retencao das chave-
tas e as chavetas,

Montagem, colocacao e regulagem das valvulas

As valvulas sao colocadas na seguinte ordem:




FIG. 26



Fig. 25
Uso da F =7

Fig. 26
Verificacao
da folga das
valvulas

- monte o conjunto mola, prato, cone e chavetas no alicate
especial,

coloque o conjunto entre a guia de valvula e o tucho cor
respondente, introduza a haste da valvula devidamente lu
brificada e retire o alicate, verificando em seguida se as
chavetas ficaram bem alojadas,

Nota: Numa das extremidades da mola, as 'espiras' es-
I ~ . N s . ’
tao mais juntas entre si, Esta extremidade € que
deve ficar para cima.

regule a folga introduzindo uma lamina de 0,28 mm. entre
o tucho e o .pé da valvula. A folga é regulada pelo parafu
so do tucho, Para isto o tucho deve estar no ponto ou po-
sicao mais baixa do ressalto, isto é, livre.

Para regulagem das valvulas com o motor no cavalete (sem.

os cabecotes), siga as instrugoes_.do quadro abaixo:

Com as valvulas em balango
do cilindro n®

Regule as valvulas do cilin
dro n?
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duas chaves de boca 1/2"
especial para tucho e la-
mina medidora
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Fig, 27

Eixo de comando das

valvulas:

= bucha do mancal

~ do eixo de comando
das valvulas

2- eixo de comando
das valvulas

3~ engrenagem do eixo
de comando das va',l_
vulas

4~ engrenagem de co-
mando do distribuidor

5- encosto de ''celeron'

6- parafuso de encosto

7- porca

8 - parafuso

EIXO DE COMANDO DAS VALVULAS

O eixo de comando das valvulas é de aco fundido em liga,
composta dos seguintes elementos especiais: MANGANES -
NIQUEL - CROMO - SILICIO ¢ MOLIBDENIO

. Ld
O eixo de comando das valvulas tem uma engrenagem e um
p1nha.o, dezessete ressaltos, trés munhoes, canais » galeria
e orificios de lubrificacgao.

A engrenagem da distribuigao tem 44 dentes, é fundida em
aluminio e usinada. Possui u'a marca em um dos dentes R
cujo lado deve ser montado voltado para a frente, a fim de
evitar engano. de calagem, quando do engrenamento com o
p1nhao da arvore de manivelas, Possui ainda, 4 furos assi
métricos para sua fixagao em posigao correta.

O pinhao é o de comando do distribuidor. Esti montado sob -

pressao na extremidade do eixo de comando das valvulas.

Os ressaltos tem uma construgao especial para imprimir
movimento de rotagao aos tuchos. Sao em nimero de 17, sen
do 16 para acionar os tuchos das valvulas e um para acio=-
nar o tucho da bomba de gasolina.

Remocao do eixo de comando das valvulas

- coloque o bloco em posicao tal que os tuchos pelo seu pg:
so, se afastem dos ressaltos.

. . d
-~ retire o eixo de comando das valvulas, puxando-o para
fora.
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Desmontagem do eixo de comando das valvulas

- destrave os parafusos, remova-os e retire a engrenagem,

- remova o pinhao de comando do distribuidor.

Inspecao. do eixo de comando das vdlvulas

Antes de qualcjuer operagao é indispensavel verificar o se-
guinte:

a)

b)

alinhamento dos munhoes. Um desalinhamento superior a
0,02 mm. requer o desempeno por meio de uma prensa,

sulcos nos ressaltos. A presenca de sulcos nos ressal-

tos é motivo para troca do eixo de comando das valvu-

las,

ovalizagao e conicidade dos munhoes. A ovalizagao dos
munhoes ou conicidade superior a 0,05 mm. obriga a re
tificacao dos mesmos, Os munhoes serao aceitos como
satisfatorios, se suas superficies estiverem bem lisas e
seus diametros, superiores is seguintes medidas:

a.- 44,926 mm. para cota "STANDARD'";

b. - 44,799 mm. para cota de retifica;

c.- o eixo de comando das valvulas com munhoes abaixo
do diametro de 44,799 mm., deve ser substituido.

d. - o diametro do ressalto de comando da bomba de ga-
solina, nao deve ser inferior a 31,4 mm. Caso o dia-
metro encontrado seja inferior ao estipulado acima,
substitua o eixo.
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talhadeira cega, martelo e
chave 13 mm.




d) caso o eixo de comando esteja dentro das medidas ace1ta
veis, podera continuar em funcionamento. Faca a desobs
trugao dos orificios de lubrificacao dos mancais e mu-
nhoes, nao se esquecendo que, do mancal fronteiro a en-
grenagem de comando do distribuidor, ha o orificio de lu
brificagao das engrenagens de distribuicao pelo interior
do eixo de comando das valvulas.

Montagem do eixo de comando das valvulas

Proceda na ordem inversa da desmontagem.

Colocacao do eixo de comando das valvulas

Proceda na ordem inversa da remocgao.

Nota: Na colocagao do eixo de comando das valvulas € im-
prescindivel que os tuchos estejam em posigao mais
afastada dos ressaltos por acao do seu proprio pe-

so. A regulagem da folga longitudinal do eixo-de co~ -

mando € feita depois de colocada a tampa da distri -
bu1gao. O parafuso deve ser de todo encostado, isto
é, eixo sem folga, e depois desapertado de 1/6de vol
ta no maximo. Com isto, o jogo longitudinal deve‘ra
ser de 0,05 a 0,30 mm, Aperte a contra-porca,
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RETIFICAGCAO DO EIXO DE COMANDO DAS VALVULAS

A tabela seguinte indica as combinagoes de retificagoes dos munhoes.

Diametros dos munhoes

Diametro interno das buchas

—

Diametro dos mancais da a:

(mm) depois de mandriladas (mm) | re no bloco dos cilindros (n
44,933 - 44,958 44,983 - 44,996 47,536 - 47,562

STD STD STD
(1,7690" -~ 1,7700") (1.7.09" - 1,7714") (1.8714" - 1,8725
0,127 | 44,806 - 44,831 0,127 | 44,856 - 44,869 47,536 - 47,562

STD
(=005") | (1.7640" - 1,7650") | (-.005")| (1.7659" - 1.7664") (1.8714" - 1.8725
44,933 - 44,958 44,983 - 44,996 0,508 48,044 - 48,070

STD STD

(1.7690" - 1,7700") (1.7709" - 1,7714%) | (.02") | (1.8914" - 1.8925
-0,127 44,806 - 44,831 -0,127 44,856 - 44,869 0,508 48,044 - 48,070
(-.005")] (1.7640" - 1,7650") | (-.005") | (1.7659" - 1,7664") | (.02") | (1.8914" - 1.8915

Notas: a) As buchas da arvore de comando devem ser obrigatdoriamente mandri

ladas, depois de prensadas em seus alojamentos no bloco do motor.

b) Considerando as tolerancias indicadas na tabela, o0 munhao central nao
deve estar desalinhado além de 0,127 mm (.005") em relagao aos dois
munhoes externos.

c) A conicidade e ovalizagao mdixima nao deve exceder de

(.0005"),

0,0127 ,nm,
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d) caso o eixo de comando esteja dentro das medidas ace1ta
veis, podera continuar em funcionamento. Faca a desobs
trugao dos orificios de lubrificacao dos mancais e mu-
nhoes, nao se esquecendo que, do mancal fronteiro 3 en-
grenagem de comando do distribuidor, ha o orificio de Iu
brificacao das engrenagens de distribuigcao pelo interior
do eixo de comando das valvulas.

Montagem do eixo de comando das valvulas

Proceda na ordem inversa da desmontagem.

Colocacao do eixo de comando das valvulas

Proceda na ordem inversa da remocao.

Nota: Na colocagio do eixo de comando das vailvulas é im-
prescindivel que os tuchos estejam em pomgao ma1s
afastada dos ressaltos por agao do seu proprio pe-
so. A regulagem da folga longitudinal do eixo-de co- -
mando é feita depois de colocada a tampa da distri-
buicao. O parafuso deve ser de todo encostado, isto
€, eixo sem folga, e depois desapertado de 1/6de vol I
ta no maximo. Com isto, o jogo longitudinal devera
ser de 0,05 a 0,30 mm. Aperte a contra=porca,

TUCHOS

Os tuchos sao de ago SAE 3120, O movimento de rotagao é
transmitido pelo ressalto do eixo do comando das valvulas,
devido ao seu desenho projetado com esta finalidade.
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Fig. 28
Retirada da

guia das val
vulas

Os tuchos sao reguldveis; para isto possuem parafusosysen
do estes, auto-frenantes.

Remocao do tucho

Uma vez removido o eixo de comando das valvulas, a reti
rada dos tuchos se faz sem nenhuma dificuldade., Basta pu-
xa-los pelo seu maior diametro, isto &, pelo pé.

Instalacao dos tuchos

Proceda em ordem inversa a da remogao.

Guia‘ dos tuchos

As guias dos tuchos sao usinadas no préprio bloco do mo-
tor. Depois de algum tempo, hi casos em que € necessario
o encamisamento das mesmas,

Este encamisamento é feito de ferro fundido. A camisa que
passa a ser a guia do tucho, é colocada sob pressao, neces-
sitando depois da prensagem ser ajustada com um alarga-
dor.

E aconselhivel que este servigo seja feito pela SIMCA, pois

L4 ° o . rd - . N
€ imprescindivel o uso de ferramental especial,tais como, ‘|
fresas, alargadores, etc.. Entretanto, a tftulo de informa-

¢cao, damos a seguir as instrucoes referentes a esta opera .

cao.

Para esta operagao é necessaria a retirada das guias das
valvulas.: Use um toca-pino como ilustra a fig. 28 e, desa-
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FIG. 29 FIG. 31

FIG. 30 FIG. 32
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loje a guia da valvula na diregao do interior da camara
das valvulas.

Fig. 29
Colocagao Ajuste a haste do fresador no aloJamento da guia da valvu
da fresa la e apoie a parte conica na séde da mesma., Ajuste a fre
sa na extremidade inferior da ferramenta. Gire a alavan-
ca do fresador avancando lentamente. Depois de mandrila-
do, o diametro decs alojamentos para guias dos tuchos deve
. estar compreendido entre 18,60 mm. e 18,65 mm. Encaixe
Fig. 30 a bucha de reparagao como indica a fig. 30. Essa bucha &
Colocagao chanfrada numa extremidade para facilitar a montagem.As
da bucha buchas sao fornecidas semi-acabadas.

Depois de prensadas, é necessario passar um alargador es
pecial, fig. 31. O diametro interno da bucha acabada "stan
dard" deve ser 15,875 mrm. a 15,888 mm,

Coloque a guia da valvula de maneira que fique a uma dis
Fig. 31 tancia de 18,3 mm. da sede.
Uso do alar
gador



Fig. 29
Colocacao
da fresa

Fig. 30

Colocacao
da bucha

Fig. 31

Uso do alai

gador

Fig, 32
Altura da
guia da
valvula

loje a guia da valvula na direcao do interior da camara
das valvulas.

Ajuste a haste do fresador no alojamento da guia da va'.lvg
la e apoie a parte conica na séde da mesma, Ajuste a fre
sa na extremidade inferior da ferramenta, Gire a alavan-
ca do fresador avangando lentamente. Depois de mandrila-
do, o diametro des alojamentos para guias dos tuchos deve
estar compreendido entre 18,60 mm. e 18,65 mm. Encaixe
a bucha de reparagao como indica a fig. 30. Essa bucha ¢
chanfrada numa extremidade para facilitar a montagem.As
buchas sao fornecidas semi-acabadas.

Depois de prensadas, é necessario passar um alargador es
pecial, fig. 31 . O diametro interno da bucha acabada "stan
dard" deve ser 15,875 mra. a 15,888 mm,

Coloque a guia da valvula de maneira que fique a uma dis

tancia de 18,3 mm. da sede.

BLOCO DO MOTOR

O bloco do motor é de ferro fund1do especial. Nele vao alo
jados todos 0s drgaos fixos, méveis e de distribuicao. Sua
importancia é grande no conjunto. Na sua usinagem, quan-
do n8vo, .0s cilindros sao colocados dentro das especifica =
¢oes sem a necessidade de serem encamisados. No entan-
to, caso haja uma falha na fundicao, mesmo que seja em
um 86 cilindro, os cilindros daquela linha serao todos en-
camisados., Do mesmo modo, se houver um ou mais cilin=-
dros com falha em cada linha, serao encamisados os oito
cilindros.
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A camisa é colocada no seu alojamento depois de ser sub-
metida a baixa temperatura para contragao e, retificada em
seguida.

Sao fundidas de uma liga especial ao silicio, cromo, niquel
manganes e molibdénio,

LUBRIFICACAO

O sistema de lubrificagao destina-se a manter uma pelicu-
la de 6leo em todas as partes mdveis do motor, evitando
assim desgastes ou avarias em suas pecas vitais. Auxilia
também, em parte o arvefecimento.

Componentes do sistema de lubrificacao:

1) Carter _

2) Rede de circulagao, tubos flexiveis, canais e ranhu
ras

3) Bomba

4) Radiador de dSleo

5) Tubo de enchimento

6) Filtro

7) Vareta medidora do nivel

8) Tubo de respiro

Carter

O cidrter é estampado em chapa de ago e dotado de refor-
¢os externos,

Na sua parte inferior € equipado com um bujao de escoa-
mento, magnético.

MOTOR =~
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O bu_]a.o magnético, permite que particulas estranhas sejam
atraidas para si, evitando que as mesmas c1rcu1em no 1n=
terior do motor, causando obstrugoes com sérios prejuizos
para o mesmo,

Na sua parte superior o carter é fixado ao carter interme
didrio, através de 21 parafusos de 10 mm. Entre o carter
e o carter intermedidario, encontra-se uma junta de corti-
¢a para melhor vedacao.

P4 - .’ .
Carter intermediario

o carter intermedidrio é confeccionado de uma 11ga de alu
minio e déste rnodo permite a dissipacao mais rapida - do
calor. O mesmo é fixado na sua parte superior, por meio
de 14 parafusos de 12 mm,, ao bloco do motor.

Entre o carter intermedidrio e o bloco do motor, é coloca
da uma junta de cortica para vedacao.

Nas suas partes anterijor e posterior encontra-se duas ga~
xetas de vedagao de dleo,

Lateralmente possui um tubo rosqueado para o alojamento .
da vareta medidora do nivel de dJleo.

. ’
Nota: Com o motor montado em seu alojamento no veicu-
S —— —~ , P ~ », - «
lo, nao e possivel a remocao do carter intermedii-
rio,
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Fig. 33
Vareta me

didora do

nivel do
oieo

Vareta medidora do nivel de dleo

A vareta medidora do nivel de Gleo, permite a verificacao
da quantidade de Gleo existente para a lubrificagao do motor.

Possui duas marcas. A primeira, de baixo para cima (mi-
nimo) indica que o Jleo atingiu nivel perigoso ao funciona-
mento do motor, nao devendo funcionar nestas condigades.
A segunda marca, de baixo para cima (max1mo) indica que
a quantidade de 6leo se encontra no nivel ideal.

Ol
O motor pode operar normalmente com o nivel entre as
duas marcas, nao havendo necess1dade de se conservar o
nivel "MAX",

A vareta possui uma arruela de feltro para vedagao quan-
do estai em seu alojamento.

Importante: A leitura na vareta medidora do nivel de 6leo”

acusara um nivel erroneo no caso de ser efe-
tuada a leitura logo apds a parada do motor.
Este eérro é devido ao fato do dleo encontrar-
-se espalhado pelo interior do motor,

E importante que se aguardem alguns minutos,
depois da parada do motor, a fim de permitir
que o oleo retorne ao carter.

E importante também, observar se a vareta es
ta bem encaixada (assentada em seu alo_]amen-
to). O nivel de oleo deve ser verificado com o
veiculo em terreno plano e nivelado.
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Fig. 34
Bomba de dleo:

1-
2 -
3-
4.
5-

6 -

10-

engrenagem
de comando
corpo da bom
ba de oleo
engrenagens
junta

tampa do cor
po da bomba
parafusos de
fixacao e ar-
Yuelas

bujao da val-

vula reguladora

de pressao
trava do bujao

mola da valvu-

la reguladora
de pressao
embolo

BOMBA DE OLEO

A bomba de Sleo dos motores da linha SIMCA & do tipo de
engrenagens e, o seu funcionamento é do tipo cldssico.

'O sistema de lubrificacao é garantido por esta bomba que

mantém uma pressao de 3,5 a 4,5 kg/cmz. a uma tempera-
tura de 80°C e o motor a 3000 RPM,

. . ~ ’ .
A bomba € acionada pelo pinhao da arvore de manivelas lo
calizada no carter da distribuicao, na parte anterior do mo
tor,

A engrenagem de celeron da bomba possui o mesmo nume
ro de dentes que o pinhao da arvore de manivelas ou seja,
22 dentes.

Foi incorporada na bomba uma valvula reguladora de pres-

sao, a qual alivia a pressao ao ser atingido o maximo pre
visto, ou seja, 4,5 kg/cmz.

Desmontagem da bomba de 6leo

- remova o grampo de retengao da tela filtrante.
- remova a tela filtrante.

- remova os parafusos de fixacao do copo da tela.

- remova o tubo de aspiragao om as juntas de vedagao e
o copo da tela.

s

chave de fenda

chave tubular de 11 mm.
e catraca
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Fig. 35
Uso da F-4

- destrave a chapa do bujao da valvula reguladora de pres=-

sao.

- remova

o buJao, a mola e o embolo da vilvula regulado

ra de pressao.

- remova
- remova
cao.

- remova
- remova
- remova

- remova

os parafusos da tampa da bomba,

a tampa da bomba e a respectiva junta de veda-

a engrenagem livre.
0 eixo com a engrenagem de celeron,
a engrenagem de comando.

a bucha do corpo da bomba.

Montagem da bomba de Jleo

Para a montagem da bomba de Sleo, utilize a ordem inver
sa empregada na desmontagem.

Canais do circuito de lubrificacao

, s . . .
O oleo sai da bomba pelo orificio da capa do mancal dian
teiro e, sob pressao, penetra no canal circular do munhao

dianteiro,

sendo que uma parte vai para o moente das bie-

las 1 e 5 e a outra parte segue por um orificio que se co-
munica verticalmente com uma galeria aberta no bloco do
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talhadeira sem corte e
martelo

chave de encaixe 14
mm,

chave tubular 14 mm. ¢/
extensao e catraca

prensa e F-4
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motor, de um extremo ao outro, acima dos mancais do ei-
xo0 de comando das valvulas,

Desta galeria, na altura dos mancais central e trase1ro des
cem duas canaletas que vao lubrificar os munhoes da arvo
re de manivelas e os moentes das bielas 2, 3, 6, 7, 4 e 8.,
Ainda na altura do munhao do mancal traseiro, sobe uma
outra canaleta no bloco, que permitird a comunicagao com
o tubo de passagem para o filtro de dleo.

As hastes das valvulas e os tuchos sao lubrificadas, pelo
éleo salpicado do tubo fixado ao coletor de admissao., O
Sleo que retorna do filtro de oleo, ja filtrado, penetra em
parte, pelo tubo de lubrificagao dos tuchos e das hastes das
valvulas e escoa-se para o carter pelos quatro orificios de
drenagem na camara das valvulas.

Para a lubrificagao das engrenagens dentro do carter da
distribuicao, o dleo tem acesso pelo orificio central do ei-
xo de comando das vilvulas. A sua passagem e parcialmen
te restringida pelo parafuso de limitagao do jogo long1tudi-
nal com o encosto de celeron no eixo comando de valvulas,

Outra. quantidade de o0leo com a mesma finalidade, tem aces

80 as engrenagens por um pequeno orificio no mancal dian~
teiro do eixo de comando das valvulas,

Base do filtro do dleo

A 2a. série dos veiculos de 1964, safram com radiador de
6leo, motivo pelo qual foi interposta uma base curta de al}_l_
minio entre o filtro e o coletor de admissao. Esta base pos.
sui um orificio para dar passagem ao oleo de retorno do
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radiador, nos modélos Chambord, Jangada e Alvorada. Em
1965 foi suprimida a base para os modelos acima,sendo os
tubos flexiveis de oleo colocados diretamente nos coleto~
res.

Os modelos Rallye e Presidence, desde os seus lancamen-
tos,tém as aludidas bases com maiores dimensces a fim de
afastar o filtro de oleo para dar lugar ao purificador de ar
do segundo carburador.

Filtro de dleo

O filtro de Sleo é do tipo de elemento filtrante que apos
4,500 quilometros rodados deve ser substituido.

Importante: O filtro de oleo destina-se a reter as particu-
las de carbono e outras impurezas no interior
do elemento filtrante. Apds os 4,500 quilome-
tros o mesmo torna-se saturado, nao sendo pos
sivel absorver as impurezas. Um dJleo sujo e
com particulas estranhas que nao sao retidas
pelo filtro, ira ocasionar avarias as pecas vi-
tais do motor,

Tubos flexiveis

Os tubos flexiveis sao fabricados de borracha e lona para
grandes pressoes. A finalidade dos mesmos ¢é conduzir o
6leo para o radiador de Jleo e reconduzi-lo para o coletor
de admissao, sem sofrer influencias com as vibragoes do
veiculo.
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Radiador de dleo

A construgao do radiador de dleo é semelhante 3 do radia
dor de agua, sendo que difere apenas no tamanho e quanto
a entrada e saida,

A sua finalidade, nos modelos ja referidos, & dissipar o ca

lor absorvido pelo dleo, auxiliando o arrefecimento do mo
tor,

Tubo de enchimento do dleo do ciarter

O tubo de enchimento do dleo possui duas finalidades:

~ abastecer o motor de oleo lubrificante;

- admitir ar pelo filtro da tampa para a ventllaga.o interna
do motor. O ar entra na camara das valvulas e posteriar
mente para o carter do motor., A saida do ar & assegura
da pelo tubo de respiro do motor.

Importante: A tela filtrante da tampa do tubo de enchimen

to deve ser limpa cada 1.500 quilédmetros.

Tubo de respiro

O tubo de respiro tem por finalidade assegurar a passagem
para o meio ambiente dos gases formados no carter e doar
admitido para a ventilagao. Na ponta inferior deste tubo en-

contramos uma tela para evitar a entrada de corpos estra-
nhos,
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Importante: Apés 15,000 km, torna-se necessiria a remo
¢ao desta tela para desobstruir a passagem do
ar, Estando a mesma obstruida , forma-se
uma pressao interna no ciarter que ocasionara
a queima de 6leo, e o mau funcionamento do
motor,

Oleo lubrificante recomendado

Para temperaturas meédias acima de 15°C,:

SHELL X 100 (S.A.E, 40)
Para temperaturas médias inferiores a 15°C,:

SHELL X 100 (S.A.E. 30)

RETIFICACAO DO BLOCO DO MOTOR

Em principio nao recomendamos servigos de renovacoes
(retificas) de Srgaos, ja que a SIMCA DO BRASIL, mantém
um perfeito Servigo de Renovagao a Base de Troca de mo-
tores parciais, caixas de mudangas, diferenciais e suspen-
sao dianteira a pregos muito inferiores aos da tabela de
peg¢as novas com pronto atendimento e garantidos por 6 m_é_
ses ou 15,000 km,

Essas renovagoes sao realizadas nas mesmas madquinas
com o mesmo pessoal e sujeitas aos mesmos rigores de
controle das pecas novas,

As recuperagoes realizadas fora da SIMCA, além de anti-
economicas, mesmo realizadas por pessoal e equipamentos




especializados, nunca poderao se equiparar as condiges ori
ginais de fabricacgao.

Apenas, a titulo de informagao, damos a seguir algumas re-
comendagoes sobre o servigo de retificagao.

Retificacao do bloco do motor

- como tirar as medidas de um cilindro:

a) - A verificacao do diametro de um cilindro & feita em
sentidos longitudinal e transversal do motor, a 20
mm. do topo e 50 mm. da base de cada cilindro,de
mane1ra que se determine a ovalizagao e a conicida
de maxima do mesmo.

b) - Caso seja necessario, a retificagao podera ser efe-
tuada com a menor sobremedida possivel, tendo em
conta as medidas efetuadas anteriormente.

Cada uma das tres sobremedidas de ret1f1cagao esta sub
dividida em quatro categorias a fim de repetir a toleran
cia total e facilitar a escolha dos embolos e anéis cor-
respodentes. Numm mesmo bloco de motor, os diametros
devem corresponder a mesma cota de retifica. Em blo-
co retificado, deve-se comprovar em varios pontos os di
emetros dos cilindros; a cota minima observada é que
determina o numero de categoria do cilindro. Este ndme

ro devera ser estampado entre os furos das valvulas do

cilindro considerado.

- tolerancias

As tolerancias maximas permitidas de conicidade e ova-
lizacao sao as seguintes:

MOTOR - 113

. -~ .
micrometro telescopico
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a) -0,0149 mm.de conicidade sobre o diametro do cilindro
no comprimento relativo ao curso;

b) - 0,0127 mm., de ovalizacao (0,0005").




TABELA DE DIAMETROS "STANDARD'" DOS CILINDROS
(SERIE 409) CHAMBORD / JANGADA

Categoria Classe Diametro do cilindro (mm)
® 1 66,0380 - 66,0445
A g 2 66,0445 - 66,0510
ﬁ B 3 66,0510 - 66,0575
o Z 4 66,0575 - 66,0640
2 v
< 1w
B o 66,0640 - 66,0705
$8 | 6 66,0705 - 66,0770
K o 7 66,0770 - 66,0835

TABELA DE DIAMETROS PARA REPARAGAO TIPO 409
CHAMBORD / JANGADA

Categoria Classe Diametro do cilindro (mm)
0,381 mm 1 66,4190 - 66,4255
2 66,4255 - 66,4320
(0,015") 3 66,4320 - 66,4385
4 66,4385 - 66,4450
0,762 mm 1 66,8000 - 66,8065
2 66,8065 - 66,8130
(0,030") 3 66,8130 - 66,8195
4 66,8195 - 66,8260
1,143 mm 1 67,1810 - 67,1875
2 67,1875 - 67,1940
(0,045") 3 67,1940 - 67,2005
4 67,2005 - 67,2075




TABELA DE DIAMETROS 1,300 MM. DOS CILINDROS
(SERIE 490) RALLYE / PRESIDENCE

Categoria Classe Diametro do cilindro (mm)

R 1 67,3380 - 67,3495

( B 2 67,3495 - 67,3510

g £ 3 67,3510 - 67,3575

g = S 4 67,3575 - 67,3640

o w

o o

N o )

L= oS 5 67,3640 - 67,3705
o § 6 67,3705 - 67,3770
& st 7 67,3770 - 67,3835

TABELA DE DIAMETRO PARA REPARAGAO TIPO 490
RALLYE / PRESIDENCE

Categoria Classe Diametro do cilindro (mm)
1,681 mm 1 67,7190 - 67,7255
2 67,7255 - 67,7320
(0,066") 3 67,7320 - 67,7385
4 67,7385 - 67,7450
2,062 mm 1 68,1000 - 68,1065
2 68,1065 - 68,1130
(0,081") 3 68,1130 - 68,1195
4 68,1195 - 68,1260
2,443 mm 1 68,4810 - 68,4875
2 68,4875 - 68,4940
(0,096) 3 68,4940 - 68,5005
4 68,5005 - 68,5070




Encamisamento

Quando se chega i ultima sobremedida dos cxlmdros, estes
devem ser encamisados.

Alargue os cilindros até o d1ametro 69,075 - 69,101 mm,
(2,7194" - 2, 7204") e coloque as camisas em banho de res
friamento de azoto, colocando-a.s a seguir nos cilindros.,

Nota: As camisas sao fornecidas semi-acabadas. £ neces-
sario a.justaf-las aos cilindros e depois retificd-las
e bruni-las na medida "STANDARD" ¢onstante da ta
bela,

Os blocos encamisados s6 poderao ser retificados
até a primeira sobremedida, isto é, a um diametro
maximo de 66,4450 mm. (2,6156"),

Além desta cota serd necessario extrair as camisas
e substitui-las,

Importante: Antes de iniciar a montagem do motor e du-
rante a mesma, observe:

- a limpeza do bloco, fazendo circular pela.s
ga.lena.s e canais d'agua e circulagao de oleo
um liquido detergente e em seguida enxugar
com ar comprimido.

- verifique se nas superficies usinadas hi al-
guma massa ou arranhoes que impegam a
perfeita aderencia das juntas e o assentamen
to dos outros componentes.

- substitua todas as pecas que, em consequeén-
cia do seu estado de imperfeicao possam pre
judicar o bom funcionamento do motor.

- empregue exclusivamente juntas novas e lu-
brifique todas as pegas.
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- aperte todos os parafusos e porcas com o
torque especificado.

- verifique se os bujoes de vedacao de dJleo
da drvore de manivelas foram colocados com
cola e puncionados em tres pontos.

- verifique o travamento de todos os parafu-
s80s e porcas que sao localizados internamen
te no motor.

- cuide para que nenhuma peg¢a ou ferramenta
fique dentro do motor por ocasiao de monta
gem.

RETIFICACAO DA ARVORE DE MANIVELAS

Munhoces e moentes

Antes de qualquer trabalho, é indispensavel verificar o ali-
nhamento da drvore. Um desalinhamento superior a 0,05mm
(0,002") requer um desempenamento da mesma, numa pren~
sa.

A presencga de sulcos profundos ou ovalizagao dos munhoes
ou moentes, superior a 0,05 mm (0,002"), exige a retifica
destes e a substituicao dos casquilhos.

Verifique o estado dos furos de centragem; devem ser reto
cados se apresentarem algumas rebarbas.
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Usinagem

Remova os bujoes das canalizagoes de lubrificagao a fim

de evitar que fiquem particulas metdlicas, carbono ou ou-
tras impurezas quaisquer que possam, com o constante fug_
cionamento, vir a danificar ou engripar as partes em mo-
vimento. Esta limpeza, deve ser feita com detergente, ar

comprimido e uma ferramenta em forma de verruma, com

a finalidade de extrair os resfduos carbonosos do interior
daquelas canalizagoes.

Munhoes e mancais

O quadro a seguir, indica as cotas "STANDARD" de mu-
nhoes e mancais, como também as cotas de retifica dos
munhoes. Todos os munhces devem ser usinados para a
mesma dimensao.




TABELA DE MEDIDAS DOS MANCAIS E MUNHOES

. . N¢? Pécas de
Comprimento dos munhoes em mm. Comprimento dos mancais Reposigao Quan
no bloco em mm. . tidade
do Catalogo
Frente Central Traseiro Frente Central Traseiro Semi-anéis
STD
39,50 41,604 50,780 39,625 39,625 46,000 53,632 2
a a a a a a 51,993 2
39,72 41,858 50,830 39,752 39,752 46,050 0.005
53,633 2
53,634 2

COTAS DE RETIFICA DOS MUNHOES

0,254 mm |53,054 mm | 0,381 mm | 52,927 mm|] 0,508 mm | 52,800 mm | 0,762 mm 52,546 mm
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O jogo longitudinal da drvore de manivelas estd limitado pe
los flanges do munhao posterior, contra os quais se apoia;n
o8 semi-anéis de limitagao. Se for necessario, as faces dos
flanges contra os quais se apoiam os semi-anéis, poderao
ser usinados da mesma quantidade de cada lado até o com~
primento miximo do munhao,

As dimensoes do comprimento do mancal traseiro no bloco
também poderao ser diminuidas, afundando as faces de en-
costo dos semi-anéis, e usinando igual quantidade de mate-
rial de ambos os lados.

TABELA
Espessura (mm) |Comprimento (mm)| Comprimento (mm)
dos semi-anéis do munhao do mancal no bloco
STD .STD STD
2,300 - 2,340 50,780 -~ 50,830 46,000 - 46,05
ST D STD . STD
- 2,311 - 2,362 50,824 - 50,849 46,000 - 46,05 X
0,127 0,254 STD
2,438 - 2,489 51,078 - 51,103 46,000 - 46,05

Nota: Por meio de semi-anéis de encosto de sobremedida,
pode-ge conservar o mesmo valor para a folga lon-
gitudinal da drvore de manivelas,
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Das flanges dos moentes, pode ser retirada uma quantida -
de de material igual de cada lado, até uma dimensao maxi
ma entre flanges de: 38,437 mm (1,513"), permitindo uma
folga mdixima lateral entre as cabecas das bielas e os flan
ges de, no maximo 0,317 mm ( 012"),

Independentemente das tolerancias de diametros indicados
nas tabelas precedentes, ao apoiar a arvore de manivelas
sobre os munhoes das extremidades, o munhio central nio
deve ter excentricidade acima de 0,025mm (0,001"),

Os munhGes e o8 moentes nao devem ter uma ovalizagio
maior do que 0,0063 mm (0,00025"), nem uma conicidade
maior de 0,0127 mm (0,0005") s§bre seu comprimento.

Depois da retificagao, a arvore deve ser equilibrada nova-
mente, .

Injetar querosene nos orificios de lubrificagdo antes da co-
locagao dos bujoes.

Colocar os bujoes em seus lugares sob pressao e puncio-
ni-los em tres pontos com um pun¢io convencional,




MOENTES

Categoria | Largura (mm) | Didmetro (mm) |N? Casquilho N? Pegas e Reposicio Quanti
Jogo Avulso dade
STD "B" 38,337 - 38,387 116,057 80,997 68,917 16
STD nC" 38,337 - 38,387|44,582 -44,594"B" 116.514 80.981 68.919 16
o.1o" 38,337 - 38,387 120,982 80,982 66.349 16
0.20" 38,337 - 38,387|44,594 - 44,606"C" 120,874 80,983 66,370 16
0.,30" 38,337 - 38,387 120,875 80,984 66.351 16

TABELA DE RETIFICA DOS MOENTES

Cota de retifica (mm) Diametro do moente (mm)
- 0,254 44, 312 - 44,324
(-.010")

- 0,508 44,058 - 44,070
(-.020")

~0,762 43,804 - 43,816
(=.030") | |
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