CAIXA DE MUDANCAS

REMOCAO DA CAIXA DE MUDANCAS

Para remover a caixa de mudangas:

— Colocar o carro sébre a fossa de inspegdo ou levanti-lo em um elevador.

— Retirar o eixo de transmissio.

— Separar a tomada do comando do cabo do velocimetro.

— Desligar as alavancas de comando das marchas.

— Desmontar o eixo equilibrador da embreagem.

— Remover o pino da alavanca intermediiria do freio de mdo, separando-a da travessa.

— Desligar a haste do cabo do freio de mao de sua fixagdo sdbre a travessa; separar o comando
do freio de mao.

— Remover os parafusos de fixacdo da travessa-suporte-traseiro do motor sdbre as longarinas.

— Abaixar o prolongamento da caixa de mudancas para facilitar o acesso aos parafusos de fixac@o.
Imobilizar o motor inserindo um calgo entre o motor e a travessa tubular.

— Remover as 4 porcas que fixam a caixa de mudangas sébre a carcaga da embreagem.

— Deslocar e separar a caixa de mudangas da carcaga da embreagem.
— Desmontar a travessa do prolongamento da caixa.

O suporte posterior da caixa consiste em um s6 coxim de borracha que é fixado na travessa
traseira e também no prolongamento da caixa de mudangas, com dois parafusos, duas porcas auto-
frenantes e duas arruelas planas.

1 — Prolongamento da caixa
de mudancas.

2 — Porca auto-frenante

3 — Arruela plana

4 — Parafuso de fixacdo do
coxim sbébre o prolonga-
mento da caixa de mu-
dancas com arruela lisa.

5 — Travessa

6 — Arruela de pressdo

7 — Porca soldada sdbre a
travessa

8 — Parafusos de fixacdo do
coxim sbébre a travessa

9 — Coxim suporte traseiro
do motor

HlG. 1
CAIXA DE MUDANCAS

1



B

BERVIGE®

B0 BRASIL

REPOSICAO DA CAIXA DE MUDANCAS

Proceder no sentido inverso as operagdes de remog@o, assegurando-se dos seguintes pontos:
— O bom estado do retentor de 6leo no prolongamento da caixa de mudangas.
— Torque de apérto nos grampos do eixo de transmissdo.
— Nivel e qualidade do éleo da caixa de mudangas.

DESMONTAGEM DA CAIXA DE MUDANCAS

— Drenar o 6leo da caixa de mudancas.

— Remover a tampa da caixa e sua junta.

— Remover o pino de travamento que mantém imdvel o eixo do conjunto intermedidrio (carretel)
¢ 0 eixo da engrenagem de reversdo (o pino se tira pelo lado da tampa da caixa de mudangas.)

— Extrair o eixo do conjunto intermediario (carretel), de frente para trds, utilizando um sacador
de 18 mm. de ¢. Deixar apoiar o conjunto do carretel no fundo da caixa.

— Remover a tampa do rolamento do eixo piloto e extrai-lo evitando que caiam os 15 roletes.
— Remover o anel de sincronizagio.
— Remover o prolongamento montado com o eixo principal e sua junta.

— Tirar da caixa o conjunto intermedidrio (carretel) e as respectivas arruelas limitadoras da folga
lateral.

— Tirar o cixo da engrenagem de reversao e remover a engrenagem.

FIG. 2
1 — Eixo piloto. 2 — Luva de sincronizagfo. 3 — Cubo sincronizador. 4 — Chaveta
de travamento. 5 — Engrenagem de 2.* velocidade. 6 — Anel de sincronizagao.
T — Anel de travamento.

CAIXA DE MUDANCAS
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DESMONTAGEM DO EIXO PILOTO

— Remover os 15 roletes
— Remover os aneis retentores do rolamento.
— Extrair o rolamento e remover o defletor de dleo.

DESMONTAGEM DO EIXO PRINCIPAL (EIXO ENTALHADO)

— Remover o estojo com o pinhdo de comando do velocimetro.

— Remover o anel retentor do cubo de sincronizagio.

— Extrair a luva de sincronizagdo, recuperar as 3 chavetas, com os respectivos aneis de travamento
(assinalar préviamente com tinta a posicdo da luva de sincronizagdo, em relagdo ao cubo)

— Extrair o cubo sincronizador ¢ o anel de sincronizagdo da 2.2 velocidade.

— Remover a engrenagem da 2.2 velocidade.

— Remover a engrenagem da 1.2 velocidade e marcha a ré.

— Extrair o anel de retengdo do rolamento do eixo principal (eixo entalhado).

— Remover o eixo principal.

— Remover o anel de retengido da engrenagem sem fim do comando do velocimetro.

— Remover a engrenagem sem fim.

— Retirar a chaveta tipo meia lua.

— Extrair o rolamento.

DESMONTAGEM DA TAMPA DA CAIXA DE MUDANCAS

— Extrair o pino rebitado que fixa a alavanca sdbre o eixo de comando de 2.2 e 3.2, tirar a ala-
vanca e remover o eixo de comando montado, as esferas de imobilizacdo, a luva e a mola.

— Extrair o pino rebitado que fixa a alavanca de comando da 1.2 e da marcha a ré. Tirar a
alavanca e remover o eixo de comando montado.

— Extrair os dois retentores de 6leo.

— Desmontar os dois eixos de comando retirando os anéis de retencdo e as arruelas de encosto
de maneira que se separem os garfos dos eixos.

P o s

FIG. 3

1 — Tampa da caixa de mudancas 2 — Garfo de 2.* e 3. velocidade
3 — Garfo de 1.* e da marcha a ré 4 — Retentor de 6leo
5 — Eixo de comando da 1.* e da marcha a ré

CAIXA DE MUDANCAS
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DESMONTAGEM DO EIXO PILOTO

—— Remover os 15 roletes
— Remover os aneis retentores do rolamento.
— Extrair o rolamento e remover o defletor de 6leo.

DESMONTAGEM DO EIXO PRINCIPAL (EIXO ENTALHADO)

— Remover o estojo com o pinhio de comando do velocimetro.

— Remover o anel retentor do cubo de sincronizagio.

— Extrair a luva de sincronizagdo, recuperar as 3 chavetas, com os respectivos aneis de travamento
(assinalar préviamente com tinta a posigao da luva de sincronizagio, em relacdo ao cubo)

— Extrair o cubo sincronizador e o anel de sincronizagio da 2.2 velocidade.

— Remover a engrenagem da 2. velocidade.

— Remover a engrenagem da 1.* velocidade e marcha a re.

—— Extrair o anel de retencio do rolamento do eixo principal (eixo entalhado).

— Remover o eixo principal.

— Remover o anel de retengio da engrenagem sem fim do ccmando do velocimetro.

— Remover a engrenagem sem fim.

— Retirar a chaveta tipo meia lua.

— Extrair o rolamento.

DESMONTAGEM DA TAMPA DA CAIXA DE MUDANCAS

— Extrair o pino rebitado que fixa a alavanca s6bre o eixo de comando de 2.* e 3.%, tirar a ala-
vanca e remover o eixo de comando montado, as esferas de imobilizagdo, a luva e a mola.

— Extrair o pino rebitado que fixa a alavanca de comando da 1.% e da marcha a ré. Tirar a alavan-
ca e remover o eixo de comando montado.

— Extrair os dois retentores de oleo.

—_ Desmontar os dois eixos de comando retirando o3 anéis de retengio e as arruelas de encosto de
maneira que se separem 0s garfos dos eixos.

1 — Tampa da caixa de mudancas 2 — Garfo de 2.2 e 3.2 velocidade
3 — Garfo de 1.2 e da marcha a ré 4 — Retentor de 6leo
5 — Eixo de comando da 1.2 e da marcha a ré

CAIXA DE MUDANGCAS
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2 — Anéis de retencdo do rolamento

Ll
4 —
5 —
6=
gl
8 —
Ot
d0F —
11 —

12 — Anel de retencdo limitador da folga (folga max. 0,16)

13 —
14 —

>

CORTE LONGITUDIAL DA TRANSMISSAO
Vista em corte da caixa de mudancas

Carter de embreagem

Defletor de 6leo

Roletes

Luva de sincronizacéio

Chaveta de travamento

Engrenagem de 1.2 velocidade e marcha a ré
Engrenagem de 2.* velocidade

Anel de retencdo

Sem fim de comando do velocimetro

Eixo principal (eixo entalhado)

Retentor de dleo
Tubo retentor

Manga da flange dianteira

Pinhdo de tomada do velocimetro

Eixo do conjunto intermediario (do carretel)
Agulhas (roletes)

Arruelas de encosto

Espacador

Eixo da engrenagem de reversio

Cubo de sincronizacéo

Anéis de sincronizacio

Conjunto intermedidrio

Eixo piloto

Tampa do rolamento do eixo piloto

Bucha da manga da flange no prolongamento
Engrenagem da reversio.

CAIXA DE MUDANCAS
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MONTAGEM DA CAIXA DE MUDANCAS

— Em primeiro lugar, verificar minuciosamente o estado dos dentes de t&das as engrenagens, as
menores saliéncias dos dentes devem ser tiradas, j4 que éstes defeitos podem ser a origem de
ruidos cuja causa, as vézes € dificil determinar.

— Verificar o bom estado de tddas as pegas, especialmente o estado das roscas e dos parafusos, etc.
Antes de colocar a tampa na caixa, assegurar-se de que ndo contém corpos estranhos caidos aci-
dentalmente, durante a montagem (arruela, contra-pinos, etc.. . )

MONTAGEM DO EIXO PILOTO

— Colocar o defletor de dleo com o lado convexo encostado ao rolamento, colocar o anel grande
de retengdo em seu alojamento externo sdbre o rolamento. Ajustar na prensa o rolamento e
ajustar o anel de retengdo pequeno.

— Untar os 15 roletes com graxa e colocé-los em seu leito no interior do eixo piloto.

PREPARACAO DO EIXO PRINCIPAL (EIXO ENTALHADO)
— Encaixar na prensa o rolamento.

— Colocar a chaveta e a meia-lua da engrenagem sem fim de comando do pinhdo do velocimetros no
cixo, montar a engrenagem e o anel de retencio.

NOTA: - Existem 4 anéis de retencdo do sem fim de diferentes espessuras; a montagem deve reali-
zar-se sem folga. (Folga maxima permissivel 0.10 mm).

MONTAGEM DO SINCRONIZADOR

— Montar a luva sincronizadora sobre o cubo sincronizador e assegurar-se de seu perfeito deslisa-

mento. A parte saliente do cubo deve estar orientada para o lado cdnico da luva de sincro-
nizagao.

— Colocar as trés chavetas de fixacao.

— Montar os anéis de travamento. As partes salientes dos anéis devem encontrar-se debaixo da
mesma chaveta.

— Assegurar-se do bom funcionamento do sincronizador.

MONTAGEM DO EIXO PRINCIPAL NO PROLONGAMENTO DA CAIXA

— Encaixar o eixo no prolongamento da caixa de mudangas; colocar em seu lugar o anel de retengio
do rolamento.

NOTA: - Existem 4 anéis de retengio de diferentes espessuras; a montagem deve ser feita sem folga.
— Encaixar a engrenagem de 1.2 velocidade, com a ranhura do garfo para tras.

— Encaixar a engrenagem de 2.2 velocidade, com a parte cOnica que recebe o anel de sincronizagio,
para a frente.

— Colocar em seu lugar o anel de sincronizagio de 2.2,
— Montar a luva da sincronizagdo com a ranhura para trés.
— Colocar o anel de retengdo do cubo de sincronizagio.

CAIXA DE MUDANCAS
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PREPARACAO DO CONJUNTO INTERMEDIARIO

Colocar o espacador e as duas arruelas internas de encdsto das agulhas.

Untar de graxa os leitos dos roletes.

Colocar as 22 agulhas que formam o rolamento dianteiro assim como a arruela de encosto externa.
Colocar as 22 agulhas que formam o rolamento traseiro e a arruela de encosto externa.

Colocar a arruela posterior com a ranhura de lubrificagdo para o exterior, gruda-la com graxa
sdbre o eixo.

MONTAGEM DA TAMPA DA CAIXA DE MUDANCAS

Montar os garfos de comando, suas arruelas e seus anéis de reteng@o.

Colocar dois retentores de Oleo novos em seu encaixe na tampa.

Introduzir na tampa j4 montado o eixo de comando da 2.* e 3.* marchas.

Introduzir, no alojamento, na tampa, a luva de imobilizagdo, uma esfera ¢ a mola, estando o eixo
de comando na posigdo de ponto neutro.

Montar na tampa o eixo comando de 1.* velocidade e marcha a ré.

Montar a 2.# esfera, fazendo pressdo sobre a mola, mantendo os dois eixos de comando na
posi¢do de ponto neutro.

Empurrar o eixo de comando até a posicdo em que se imobilize.

Colocar em seu lugar as alavancas dos eixos de comando.

Montar a alavanca pequena no eixo de comando de 2.2 e 3.2,

Rebitar as alavancas sdbre seu eixo.

MONTAGEM DA CAIXA DE MUDANCAS

Colocar em seu lugar a engrenagem de reversdo com o colar maior para trds. Encaixar o eixo
desta engrenagem pela parte posterior da caixa tomando cuidado de orientar bem o orificio de
passagem do pino de travamento.

Colocar em seu lugar sdbre a caixa a arruela dianteira do conjunto 1ntermed1ar10 com a lingueta
no seu alojamento; utilizar graxa espessa para manté-la em posigdo.

Encaixar o conjunto intermedidrio, com a engrenagem grande para a frente. Colocar a arruela pos-
terior externa entre a arruela do conjunto intermedidrio e a caixa. Deixar descansar o conjunto
intermediario no fundo da caixa.

Colocar em seu lugar sdbre a face posterior da caixa de mudangas, uma junta nova e fixar o
prolongamento da caixa. Apertar as porcas na medida recomendada.

Colocar em seu lugar o eixo piloto completo depois de ter montado o anel de sincronizagio da
prise direta. (3.% marcha)

Colocar uma junta nova untada de graxa sdbre a face dianteria da caixa de mudangas. Montar
a tampa de rolamento do eixo piloto; substituir préviamente o retentor de 6leo do eixo.

NOTA: - Orientar corretamente a tampa do rolamento do eixo piloto com a ranhura de retorno do

dleo orientada para baixo.

CAIXA DE MUDANCAS
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— Encaixar um eixo guia para manter as arruelas em posicao.

— Introduzir o eixo do conjunto pela parte trazeira, empurrando o eixo-guia ao longo do avango.
Verificar o alinhamento do orificio do pino de travamento.

— Introduzir o pino de travamento pelo lado da tampa da caixa de mudancas, através do carter e
dos eixos da engrenagem de reversio ¢ do conjunto intermediario.

— Colocar o pinhdo de comando do velocimetro montado, em seu estojo.

— Com as engrenagens da caixa e os garfos da tampa, em posi¢ao neutra, acomodar esta altima na
caixa, depois de ter substituido a junta.

e Apertar 0s parafusos da tampa da caixa com o torque recomendado.

NOTA: - O garfo da 1.* marcha e marcha a ré, deve estar montado de tal forma que a parte deslo-
cada é orientada para tris e em frente da engrenagem de 1.* marcha e marcha a ré.

ESPECIFICACOES:
T'ipo: - 3 marchas para a frente e uma marcha a ré (2.* e 3.* marcha sincronizadas) — engrenagens
helicoidais.
DESIGNACAO DAS ENGRENAGENS N.° DE DENTES

Eixo piloto 5
Engrenagem de 2.% velocidade 22
Engrenagem de 1.* e marcha a ré 29
CONJUNTQO INTERMEDIARIO

Eixo principal 29
Engrenagem de 2.2 24
Engrenagem de 1.2 18
Engrenagem de marcha a ré 14
Engrenagem de reversdo 18

RELACAO DAS REDUCOES

15 18
1.2 marcha X == 3
29 29
15 924
2.2 marcha X = i():564
29 22
3.2 marcha ou prize direta = 1
I5 14 18
Marcha & ré - p'e X = 10260
29 18 29

CAIXA DE MUDANCAS
REVISAO DEZEMBRO 1963 7
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— Encaixar um eixo guia para manter as arruelas em posicéo.

— Introduzir o eixo do conjunto pela parte trazeira, empurrando o eixo-guia ao longo do avanco.
Verificar o alinhamento do orificio do pino de travamento.

— Introduzir o pino de travamento pelo lado da tampa da caixa de mudancas, através do carter e
dos eixos da engrenagem de reversio e do conjunto intermediario.

— Colocar o pinhdo de comando do velocimetro montado, em seu estojo.

— Com as engrenagens da caixa e os garfos da tampa, em posigio neutra, acomodar esta tltima
na caixa, depois de ter substituido a junta.

— Apertar os parafusos da tampa da caixa com o torque recomendado.

NOTA: - O garfo da 1.* marcha e marcha & ré, deve estar montado de tal forma que a parte
deslocada ¢ orientada para trds e em frente da engrenagem de 1.* marcha e marcha a ré.

ESPECIFICACOES:
Tipo: - 3 marchas para a frente ¢ uma marcha a ré (2.2 e 3.2 marcha sincronizadas) — engrenagens
helicoidais.

DESIGNACAO DAS ENGRENAGENS N.o DE DENTES
Eixo piloto 1)
Engrenagem de 2.2 velocidade 22
Engrenagem de 1.2 e marcha a ré 29
CONJUNTO INTERMEDIARIO
Eixo principal 29
Engrenagem de 2.2 24
Engrenagem de 1.2 18
Engrenagem de marcha a ré 14
Engrenagem de reversao 18

RELACAO DAS REDUCOES
15 18
1.2 marcha X =R 2]
29 29
15 24
2.2 marcha ¢ = 0,564
29 22
3.2 marcha ou prize direta = 1
15 14 18
Marcha a ré b4 % =—10.2350
29 18 29

CAIXA DE MUDANCAS



SEQUENCIA DA DESMONTAGEM DA CAIXA DE MUDANCAS COM 3 MARCHAS
SINCRONIZADAS.

1 — Remover a caixa de mudancas do veiculo (ver: "REMOCAO DA CAIXA DE MUDANCAS
PAGINAS 1),

2 — Drenar o dleo da caixa de mudancas.

3 — Remover os dois primeiros parafusos da tampa do lado do eixo piloto, afim de facilitar a re-

tirada da tampa.

4 — Colocar e fixar a caixa sobre o suporte com adaptador.

5 — Colocar as alavancas de mudangas a 45.° para os lados de fora (ALAVANCAS DA 1% EN-
GRENADA E DA 22 e 3.2 EM NEUTRO).

6 — Remover os parafusos da tampa e a seguir retirar a tampa e a junta.
7 — Afastar para a frente a luva de sincronizagao da 2.2 ¢ 3.* marchas (MARCAR A POSICAO DA

LUVA E GUBO).

§ — Amarrar as travas (CHAVETAS) dos anéis sincronizadores com arame (¢ 05 mm).

9 — Remover as quatro porcas dos parafusos de fixacdo da caixa com o prclongamento.
10 — Separar o prolongamento com o conjunto dz engrenagens sincronizadas da caixa de mudan-

cas, procurando uma posicdo mais conveniente.
11 — Remover o pino de travamento dos eixos do carretel e da engrenagem de marcha a ré.
12 — Remover o eixo do carrete]l com um saca pino de 18mm. de didmetro e de comprimento igual

ao do carretel. O saca pino deve permaneczr dentro do carretel para evitar a queda dos espa-

cadores e dos roletes.

13 — Deitar o conjunto do carretel no fundo da caixa deixando o toca pino no carretel.
14 — Remover os parafusos e a tampa do eixo piléto com a sua junta.
15 — Remover para a frente o eixo pildto.

CAIXA DE MUDANCAS
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16 — Remover o carretel com suas arruelas limitadoras.
17 — Remover o eixo da engrenagem da marcha-a-ré e a seguir a engrenagem.
OBSERVACAO: — TOMAR MUITO CUIDADO COM OS ROLETES (que sio 15) DO EIXO PI-

LOTO PARA NAO OS PERDER OU DANIFICAR.
DESMONTAGEM DO EIXO0 PRINCIPAL (ENTALHADO).

18 — Remover a trava do cubo sincronizador (2.2 e 3.%).
19 — Remover o estdjo com o pinhdo do velocimétro.
20 — Remover o cubo sincronizador, o anel sincronizador e a engrenagem de 2., tomando cuidado

com as travas (3 CHAVETAS) dos anéis sincronizadores.
21 — Remover a trava da engrenagem da 1.2.

22 — Remover para a frente a engrenagem da 1.2 e a engrenagem da marcha-a-ré que também é a

luva de sincronizagio da 1.2,
23 — Remover a trava do rolamento do eixo principal (COMPRIMIR O ANEL DE TRAVAMEN-

TO COM ALICATE ESPECIAL E BATER NA PONTA ENTALHADA COM MARTELO
DE PLATICO OU COURO).

24 — Remover o eixo principal da carcaga do prolongamento.

25 — Remover a trava da engrenagem do velocimétro.
26 —— Remover a engrenagem do velocimétro e o rolamento.

27 — Remover a trava do defletor e a seguir o defletor.

CAIXA DE MUDANCAS
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NOTA: Se o defeito for localizado no conjunto de eixo principal, a sequéncia de desmontagem in-

dicada é como acima.

Se o defeito for localizado no conjunto do eixo piléto ou no conjunto do carretel siga a sequeéncia

das operagdes:

100845 gl e g oL 18 010 T 56

A montagem da caixa de mudangas e do conjunto do eixo principal serd executada em ordem in-

versa.

A desmontagem da tampa da caixa de mudancas “3 SINCROS”, ¢ idéntica a desmontagem desta tam-

pa nos modélos 1959/62, da SIMCA DO BRASIL.

MODELOS A PARTIR DO 1963
DESIGNACAO DAS ENGRENAGENS N.° DE DENTES
Eixo Piloto 16
Engrenagem de 2.2 velocidade 09
Engrenagem de 1.2 e marcha a ré 29
CONJUNTO INTERMEDIARIO
Eixo principal 28
Engrenagem de 2.2 24
Engrenagem de 1.2 18
Engrenagem de marcha a ré 14
Engrenagem de reversio 18
RELACAQO DAS REDUCOES
16 18
1.# marcha % = (.354
28 29
16 24
2.2 marcha X =623
28 b4
3.2 marcha ou prize direta = 1
16 14 18
marcha a ré — X b —0:276
28 18 29

REVISAO DEZEMBRO 1963
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CORTE LONGITUDINAL DA CAIXA DE MUDANGAS DE 3 MARCHAS SINCRONIZADAS
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CAIXA DE MUDANCAS
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LEGENDA
! |€1X0 PILOTO. 37| JUNTA DE VEDACAO.
2 |RETENTOR 00 EIX0 PILOTO 38|PINO TRAVA DO EIXO DO CARRETEL.
3 [TAMPA DO EIXO PILOTO. 39| E1X0 DO CONJUNTO INTERMEDIARIO (do carrefel).
4 [ROLAMENTO DO EIXO PILOTO. 40/ TRAVA DO DISCO DE RETENGAO DA TRAVA 0O SINCR13
S |PARAFUSO DA TAMPA 00 EIXO0 PILOTO, 41 | ARRUELA OE FNCOSTO DO CARRETEL (fraseira).
6 |ARRUELA DE PRESSAQ. 92| ARRUELAS DE ENCOSTO DOS ROLETES 0O CARRETEL,
7 |CARTER DA EMBREAGEM 43|ROLETES 0O EIXO DO CARRETEL.
8 |DEFLETOR OE_OLEO 44|MOLA DA TRAVA 0O SINCRONIZADOR DA 13 _
9 |ROLETES 00 EIXQ0 ENTALHADO, 45| ESPACADOR DOS ROLETES 00 EIXO DO CARRETEL,
10| ANEL SINCRONIZACOR. DA 24 £ DA 32 45 | ANEL SINCRCNIZAGOR DA 1a.
11| TRAVA 00 CUBO SINCRONIZAGOR 0A 24 £ DA 34.| [87 | ARRUELA DE ENCOSTO DA ENGRENAGEM DA 12
12/ MOLA DA TRAVA DO SINCRONIZADOR. DA 239E DA 32| [48| TRAVA DA ENGRENAGEM OA 14,
13| TRAVA DO ANEL SINCRONIZAOOR DA 29 £ 39 . 43| GARFO DA 29 £ DA 33 .
14| ENGRENAGEM DA 29 SO|BUJAQ DE DRENAGEM.
1S| ENGRENAGEM 0A 12 . S |LUVA DE SINCRONIZAGAQ DA 29 E DA 33 .
16| GARFO DA 18 E DA MARCHA-A-RE. 52|CUBO _DE SINCRONIZACAO DA 23 € DA 34,
17] ENGRENAGEM OE MARCHA- A-RE. S3|CARRETEL 0O CONJUNTO INTERMEDIARIO.
18] TRAVA 00 ANEL SINCRONIZAOOR OA 12, 54| ARRUELA DE ENCOSTO DO CARRETEL (oianteira)l.
19/01SCO OE RETENGCAQ DA TRAVA DO SINCRONIZ.DA 18| [55|CARCACA PRINCIPAL
20[TRAVA 00 ROLAMENTO TRASEIRO. S6|E€IX0 DA ENGRENAGEM DE REVERSAO.
21 |[ROLAMENTO TRASEIRO 00 EIX0 ENTALHADO. 57 |PINO TRAVA DO EIXO DA ENGRENAGEM DE REVERS,
22| COROA D0 VELOCIMETRO. SBIENGRENAGEM OE REVERSAOD.
23| CHAVETA DA COROA 0O VELOCIMETRO. SI|EIX0 DO GARFO DA EMBREAGEM.
24| TRAVA DA COROA 0O VELOCIMETRO, |60 | GARFO DA EMBREAGEM.
25| EIX0 PRINCIPAL ENTALHADO 61 |[MOLA DO GARFO DA EMBREAGEM.
26| CARCACA TRASEIRA, 62[PLAT] JA EMBREAGEM.
27| BUCHA DA CARCACA TRASEIRA. 63/DISCO_DE EMARREAGEM.
2B|RETENTOR DA CARCACA TRASEIRA. 64|VOLANTE DO_MOTOR.
29[ LUVA PROTETGRA 0A EXTREMIDAE DA CARCACA TR |65 JUNTA DF VEDACAQ DA TAMPA 0O AGL. 50 EIX0 FIL.
J0[GUARDA PJ DA CARCAGA TRASEIRA. 66| TRAVA DO ROLAMENTO 0O EIXO PILOTO. texterna).
[3TICRUZETA, 67|MOLA DO ENCOSTO FLUTUANTE.
32[EIX0 DE TRANSMISSAO (Cardan ). 68 |SUPORTE DO BATENTE OA EMBREAGEM.
33/PINHAD DO VELOCIMETRG. 69|TRAVA DO ROLAMENTO DO EIXO PILOTO. (inferna)
34| PRISIONEIRD 70| BATENTE DA EMBREAGEM
35|PORCA OE FIXACAO DA CARCACA TRASEIRA 71 JENCOSTO FLUTUANTE DA EMBREAGEM.
36| ARRUELA DE PRESSAO.

REVISAO DEZEMBRO 1963



ARRUELAS LIMITADORAS DE FOLGA
(Espacadoras)

ESPESSURA DE
HENOMEIC S8 METAL PATENTE

ESPESSURA TOTAL

Arrnelasdianteina sty Sl bl it R

AT THC I LA SEIrar Al rat a2 S E SO S RS

Arruela de encosto do conjunto intermediario 0,36 - 0,56

1,562 - 1613 mm
g = 07 S mm
3. bl 356N T

MANCAIS E AGULHAS

DENOMINACAO NUMERO DIAMETRO COMPRIMENTO |

Roletes ot erxa privieipal ' . oo e 15 5,537 - 5,542 m/m| 13,3 - 13,7 mm
Agulhas do eixo do conjunto intermediario . (diant. 22) (3,153 - 3,160 m/m{ 22,6 - = 0,25 mm
(tras. 22)  [3,153 - 3,160 m/m| 226 - = 0,25 mm

TORQUES DE APERTO RECOMENDADOS

Erplongamentof sgbresafeaixasinsii s g, 6 a 6,5 mkg.
Tampa do rolamento do eixo piloto s6bre a caixa

decmudancasiiia il =y man s e e 18 a 2 mkg.
fampadaicaizradefmudancds . 0. 16 a 1,8 mkg.
Carter de embreagem sébre a caixa de mudancas 5 a 56 mkg.
Carter de embreagem sébre bloco de cilindros . . 5 a 5,5 mkg.
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SEREVIGE®

B9 BRASIL

ARRUELAS LIMITADORAS DE FOLGA

(Espacadoras)
= ESPESSURA DE
DENOMINACAO REGULAGEM ESPESSURA TOTAL
Arruclasdianteita S5in .l Sirie sy b 1,562 - 1,613
ANbruclastraseinaieal s auivnd. -l S Sy 102 <107
Arruela de encdsto do conjunto intermedidrio 0,36 - 0,56

MANCAIS E AGULHAS

DENOMINACAO | NUMERO I DIAMETRO COMPRIMENTO
Roletes do eixo principal . . . . o . 15 5,537 - 5,542 13,3 - 13,7
Agulhas do eixo do conjunto intermedidrio . (diant. 22) 3,153 - 3,160 22.67=20,25
(tras. 22)

TORQUES DE APERTO RECOMENDADOS

Prolongamenteo: sobre’ a-camxas i eia s plias o 6 a 6,5 m.kg.

Tampa do rolamento do eixo piloto sdbre a caixa de

mudaneasiEsii il s e 0 e e e 1,8 a 2 mkg.
Tampasdajcaiza desniidancasi.= o, 1,6 a 1,8 m.kg.
Carter de embreagem sbbre a caixa de mudangas . 5 a 5,6 mkg.
Carter de embreagem sobre bloco de cilindros . . . 5 a 5,5 mkg.
~J00C=~
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