SBERZIGO

SUSPENSAO DIANTEIRA

A suspensio dianteira comporta duas unidades, cada uma das quais € composta de 3 orgios
principais:
— Uma mola espiral.
— Um amortecedor.
— Uma manga de eixo unida ao corpo do amortecedor.

Cada suspensiio, que se remove do carro forma uma sé unidade. E fixada por 4 parafusos
especiais aos suportes reforcados na face interna do paralama e unida por baixo a travessa tubular
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FIG: -1
1 — Mola espiral 9 — Brago de suspensido
2 — Manecal de encosto 10 — Excentrico de regulagem
3 — Brago da manga do eixo 11 — Caixa de direcéo
4 — Bujdo de enchimento de liguido hidrdulico 12 — Luva de regulagem da convergéncia
5 — Manga de eixo 13 — Luva de regulagem do &dngulo de avanco do
6 — Barra suplementar de ligacio pino mestre (caster)
7 — Barra principal da diregéo 14 — Suporte da barra estabilizadora
8 — Travessa tubular dianteira 15 — Barra estabilizadora
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dianteira por um braco de suspensdo. Em sua parte superior a unidade de suspensio gira sobre
uma articulacdo provida de um rolamento de encosto. O funcionamento é classico. A mola su-
porta a carga e o amortecedor absorve as vibragdes dos desniveis da estrada; o eixo do émbolo do
amortecedor serve de guia durante os deslocamentos verticais da manga de eixo. Os bracos de sus-
pensdo estdo unidos entre si por uma barra estabilizadora. O brago da manga de eixo de cada uni-
dade estd unido ao tirante de diregdo por meio de uma barra suplementar de ligagdo. Sdo regulaveis:
os dngulos de avango do pino mestre (caster); o dngulo da queda das rodas (camber), e a conver-

géncia das rodas (toe in).
FUNCIONAMENTO DO AMORTECEDOR

Quando uma roda encontra uma saliéncia da estrada, o tubo exterior, portador da manga de
eixo, se desloca para o alto guiado pelo eixo do émbolo, comprimindo a mola de suspensdo. O éleo
contido no interior do cilindro (tubo interior) entre o émbolo e a valvula inferior escapa:

Fig. 2
1 — a - b; a posicdo das vdlvulas durante o deslocamento do tubo-portador da
manga do eixo para cima. (compressio)
2 — e¢; a posicdo da vdlvula inferior interna durante o deslocamento para cima
(compresséao)
3 — d; posicdo das valvulas do émbolo durante a fase de reciio

4 — e; posicdo da valvula inferior externa durante a fase de reciio
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1 — Entre o émbolo e o cilindro, pelas ranhuras no corpo do émbolo, comprimindo a valvula ex-

terna do émbolo e passando para a parte superior do cilindro.

2 — Pela valvula central do conjunto de wvalvulas inferiores do cilindro, e deposita-se no espago

entre o cilindro e o tubo exterior, portader da manga de eixo.

RECUO — Quando o tubo exterior portador da manga de eixo volta a descer, forgado pela expansio
da mola de suspensdo, a vilvula exterior do émbolo se fecha sob a pressio do dleo,
enquanto. a vdlvula interior do émbolo abre-se deixando voltar o dleo para comparti-
mento inferior do cilindro.

A quantidade de 6leo que volta pela valvula interior do émbolo nao é suficiente para encher

o compartimento inferior, deixando uma sucgdo paccial que abre a vdlvula externa do conjunto infe-

rior de vilvulas do cilindro, permitindo ao 6leo armazenado no espaco entre o tubo exterior e o

cilindro, voltar ao compartimento inferior do cilindro, enchendo-o assim totalmente.

VERIFICACAO E ENCHIMENTO DO LIQUIDO
EM UM AMORTECEDOR DIANTEIRO

Efetua-se com o veiculo vazio, em ordem de marcha e repousando no solo. Depois de té-lo
limpado cuidadosamente, tirar o bujdo; o nivel do liquido devera coincidir com este orificio. Se o
nivel do liquido for muito alto, deixar sair o excesso de dleo.

Se o nivel for muito baixo:

— Levantar a parte dianteira do veiculo de maneira que o elemento de suspensio ndo suporte o
péso do mesmo.

— Injetar o liquido especial para amortecedor (Shell Donax T-6) e recolocar o bujao de enchimento.

— Deixar repousar o veiculo sobre suas rodas e fazer funcionar o amortecedor, imprimindo na parte
dianteira do veiculo, um movimento alternado, em sentido vertical.

— Remover o bujdo e deixar sair o excesso de dleo.

— Colocar novamente o bujao.
Utilizar exclusivamente o liquido especial (Shell Donax T-6).

COMO REMOVER O CONJUNTO CUBO-TAMBOR

1

FIG. 3

— Retentor de graxa
— Rolamento interior
— Tambor de freio

Rolamento exterior
— Arruela de lingueta

— Porca castelo com contrapino
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— Tampa da graxa do cubo
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— Tirar a calota e afrouxar as porcas da roda.

— Levantar o veiculo e deixad-lo repousar sdbre cavaletes na parte posterior da travessa dianteira, sob
longarinas.

— Remover as porcas da roda.

— Remover a tampa de graxa, utilizando a ferramenta 15.531-D.
— Remover o contrapino da porca castelo e desatarrachar esta ultima.
— Remover o conjunto cubo-tambor.

INSTALACAO DO CONJUNTO CUBO-TAMBOR DIANTEIRO

Uma vez desengraxado e bem limpo o tambor, e os rolamentos limpos e engraxados, tornar
a colocar em ordem correspondente, o conjunto cubo-tambor com seus rolamentos, a arruela de
lingueta, e a porca castelo.

Fazer girar o tambor enquanto se aperta a porca até sentir resisténcia; em seguida afrouxar
a porca 1/6 de volta até que o tambor gire livremente sem jogo aprecidvel. Verificar o jogo na
periferia do tambor. Travar a porca utilizando um novo contrapino. Encher a tampa de graxa do
cubo, com graxa apropriada, e tornar a colocd-la em seu lugar. Tornar a montar a roda, fazer re-
pousar o veiculo sébre suas rodas, apertar as porcas da roda e colocar a calota.

DESMONTAGEM DE UM CUBO DIANTEIRO

Retirar o rolamento interior e o retentor de graxa, utilizando uma ferramenta apropriada. Ex-
trair as capas dos rolamentos.

MONTAGEM DE UM CUBO DIANTEIRO

Proceder em ordem inversa, ajustando as capas de rolamento na prensa. Trocar o retentor de Oleo.

REMOCAO DA UNIDADE DE SUSPENSAO

— Remover as 4 porcas de fixacdo da articulacio.

— Obturar o orificio do depdsito do cilindro principal de freio com uma pequena vareta de madeira
de ponta conica afim de evitar que o liquido saia, quando forem desligados os tubos flexiveis.

— Afrouxar as porcas das rodas.

— Colocar a ferramenta 15.529-K, de maneira a manter a mola comprimida.

— Apoiar o veiculo nos cavaletes na parte dianteira de modo que as rodas n3o toquem o solo.
— Remover a roda.

— Desligar a canalizagdo flexivel do freio sébre o suporte soldado ao amortecedor e tampar o tubo
de aco.

— Desligar do brago da manga de eixo, a barra de ligagdo suplementar utilizando a ferramenta
15.532-E, para extrair o terminal.

— Retirar o contra pino e a porca castelo do terminal do brago da suspensdo, sébre a haste conica.

— Abaixar a unidade um pouco, para livrar sua parte superior.
Forgar para baixo a extremidade da barra estabilizadora para separar a manga de eixo da haste
conica do terminal do brago de suspensdo e remover a unidade de suspensdo.
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INSTALACAO DA UNIDADE DE SUSPENSAO

Proceder em ordem inversa, apertando tddas as porcas com uma chave

dinamométrica, na torsdo especificada.

Sangrar os freios.
Verificar o nivel do amortecedor.

Verificar a regulagem da geometria do eixo dianteiro.
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Fig. 4
Ferramenta N.0 15.529K

AT b

DESMONTAGEM DA UNIDADE DE SUSPENSAO
Manter a mola comprimida com ajuda da ferramenta
15.529-K. (Ver Fig. 4).

Mantenha a unidade num suporte, remova a tampa do
mancal de encosto.

Afrouxar a porca que fixa o mancal de encosto, depois
de ter tirado a trava da porca.

Remover o mancal de encdsto montado.

Remover o assento superior de apdio da mola.
Remover a mola espiral.

Endireitar a parte do corpo do amortecedor que serve
de freio a porca do retentor. Para isto, utilizar uma
chave de fenda ou gancho, cuja extremidade seja apro-
ximadamente equivalente ao raio do tubo. (Ver Fig. 6).

— Porca da haste do 9 — Limitador de curso
émbolo (mola ou tubo)

— Arruela de trava 10 — Bujéo de enchimento e

— Guarda p6 de borracha contrdle de nivel do

— Assento superior da

g liquido hidraulico
11 — Haste do émbolo

— Mola espiral <

— Porca do retentor 12 — Embolo

— Assentos da guia da 13 — Cilindro (tubo interior)
haste 14 — Manga do eixo

— Guia da haste 15 — Valvula inferior
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— Afrouxar a porca até notar-se resisténcia, usar entdo um macete de madeira para moldar o tubo
contra a parte superior cilindrica da porca, seguir afrouxando e dando forma ao tubo e conti-
nuar assim até que a porca se desprenda liviemente sem deformar o tubo. (Ver Fig. 7).

— Retirar o conjunto émbolo e eixo.
— Retirar o tubo interior e esvaziar o 6leo contido no corpo do amortecedor.

— Remover a valvula inferior, golpeando com um martelo de couro pldstico na periferia saliente
da valvula, em pontos diametralmente opostos.

7
W
2

DR

R

A\

1 — Gancho
2 — Secao A-A

FIG. 6

DESMONTAGEM DO CONJUNTO DO EMBOLO

— Desprender a lingueta da arruela de trava da porca.
— Apertar a porca do émbolo para aliviar a pressio da mola da valvula.
— Desparafusar o émbolo, e retirar o conjunto da valvula.
— Retirar a arruela trava.
—- Desparafusar a porca.
— Remover a mola limitadora de curso, (mola ou tubo).
— Remover o assento inferior da guia.
— Remover a guia da haste.
— Remover o assento superior da guia.
— Remover o anel de vedagdo da porca.
— Remover a mola do retentor.
— Remover a arruela de assento da mola.
— Remover o retentor.
— Remover a a porca do retentor.
SUSPENSAO DIANTEIRA
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DESMONTAGEM DA ARTICULACAO SUPERIOR E
SEU ROLAMENTO

Depois de ter removido a unidade de suspensdo e a articulagio
juntas:

— Remover a tampa retentora de graxa do rolamento.

— Remover o anel de retengdo do rolamento da articulag@o.

— Remover o rolamento.

MONTAGEM DA ARTICULACAO SUPERIOR E SEU
ROLAMENTO

Proceder na ordem inversa as operagbes acima.

MONTAGEM DO CONJUNTO DO EMBOLO
Montar em ordem pela extremidade inferior:

— A porca do retentor.

— O retentor. Montar de maneira que a inscricdo “para baixo”
fique orientada corretamente. Encaixar este retentor em seu
alojamento na porca. Com efeito, o retentor fica apertado sdbre
a haste do émbolo e permite montar os componentes.

— A arruela de encésto do retentor.

mola do retentor com o diAmetro menor para cima.

anel de vedacdo da porca.

assento superior da guia da haste do émbolo.

guia da haste do émbolo.

assento inferior da guia da haste do émbolo.

|
Gr oo

— A mola limitadora do curso (ou tubo).

— Parafusar até o fundo a porca de apérto do émbolo (com a
face usinada encostada no émbolo).

— A arruela trava com a lingueta virada para o lado do émbolo.

— A mola da vélvula externa do émbolo.

— A arruela de encosto da valvula externa do émbolo. — O Anel
de wvedac@o.

— A valvula com o didmetro menor voltado para o émbolo.

— A arruela de prote¢do da valvula de compressio.

]

; — Eozcat do retentor 11 — Arruela de travamento

— Retentor — E i i

S At R Rl 12 oséam b1(1)1110gueta deve estar orientada para
4 — A mola do retentor 19 Mol dar valvul ; damtal

5 — Anel de vedacio da porca VA N o TR0 SO0

6 — Assento superior da guia 14 — Arruela de encosto da valvula externa
7 — Guia da haste do émbolo 15 — A valvula extena de compressio

8 — Assento inferior da guia 16 — Anel de vedacéo

9 — Limitador do curso (tubo ou mola) 17 — Arruela de protecdo da vélvula.

10 — Porca do émbolo 18 — Embolo
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MONTAGEM DO CONJUNTO DO EMBOLO

551,4 & 552,8 mm, =

Fig. 9

Parafusar o émbolo até atingir o comprimento de 551,4 mm
4 552,8 mm entre a face inferior do é&émboro e a ponta
da haste do émbolo.

— Parafusar o émbolo montado, tantas voltas quantas forem necessdrias para levar a face inferior do
émbolo 551,4 a 552,8 mm. da extremidade superior da haste do émbolo. (Ver Fig. 9).

— Fazer coincidir a ranhura do émbolo com a lingueta da trava, ficando dentro da tolerncia de
comprimento acima indicada.

— Desaparafusar a porca para apertd-la contra o émbolo, mantendo as linguetas da arruela-trava en-
caixadas em seus lugares.

— Dobrar a arruela-trava sébre a porca de apérto do émbolo.

IMPORTANTE — O anel de vedagdo deve girar liviemente em seu lugar quando o conjunto ficar
pronto. Em caso contririo procurar a causa e substituir as pecas estragadas. Em caso de desgaste
generalisado (folgas acentuadas) é preferivel substituir o conjunto das pecas que compdem o amorte-
cedor. Esses conjuntos que estdo ja acondicionados e que foram provados na produgdo, acham-se
disponiveis na seccdo de pecas sobressalentes.

— Encaixar a vilvula inferior na extremidade do tubo interior do cilindro, até que a parte interna
do rebaixo encoste no tubo.

— Coloque no tubo externo 450 cm® de Shell Donax T-6.

— Montar o tubo interior do cilindro do amortecedor com a vilvula inferior, no tubo externo,
portador da manga de eixo.

Usando a chave dinamométrica 15.530-Q, parafusar e apertar a porca da bucha de vedagio, aplicando

um apérto de 30 libras (4,15 MKG) e depois afrouxe de 20°.

Travar a porca com um golpe de martelo sébre o tubo, no lado de uma das fendas da porca.

— Montar a mola espiral, apds té-la comprimido com o auxilio da ferramenta 15528 J, mantendo-a

comprimida com os grampos de mola 15.529-K. A mola deve ser colocada de maneira que a
extremidade da espiral ndo afilada fique colocada em seu lugar no assento inferior.

— Montar o assento superior da mola unido ao guarda pé.

NOTA — As faces de apdio da mola nos assentos devem ser untadas com graxa grafitada.

— Montar a articulagdo de enc6sto com seu rolamento, arruela trava e porca, apertando-a na medida
especificada, e dobrar a lingueta de tratamento.

SUSPENSAO DIANTEIRA
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IMPORTANTE — Durante a montagem dos amortecedores deve-se tomar as mais rigorosas precau-
¢bes de limpeza. Tddas as pecas metdlicas deverdo ser lavadas com tricloroctileno ou gasolina, bem
limpas ¢ secas antes da montagem. Néo usar ar comprimido para a secagem, pois a dgua de condensacao
poderd depositar-se nos diversos orgdos. As pegas de borracha devem ser lavadas com dlcool. Para
secagem destas pecas usar camur¢a ou pano que ndo deixe fiapo, o que acarretaria um funciona-
mento defeituoso. Montar o amortecedor em local onde ndo haja poeira. Durante a montagem
nenhum outro lubrificante deverd ser usado, somente o liquido especial.

CORRECAO DOS RUIDOS NOS AMORTECEDORES DIANTEIROS

Na maior parte dos casos, os ruidos provem
das partes internas, devido a folga exagerada
da vélvula do cilindro, e dos assentos da guia.

Afim de remediar éstes inconvenientes, basta
dar a porca do amortecedor um apérto de 4
MKG. (29 libras/pé), procedendo da seguinte
maneira:

— Levantar a parte dianteira do veiculo, até

que as rodas ndo togquem o solo.

Fig. 10
1 — chave especial; 2 — chave dinamométrica

— Colocar a chave representada (Fig. 10)
sébre a porca superior, fazendo-a passar
entre os espirais da mola e apertar com
uma chave dinamométrica, na pressdo aci-
ma recomendada.

— Bloquear a porca com um ligeiro golpe
de puncdo (sem golpear duro demais).
— Assegurar-se de que o apérto das porcas
de fixagdo da unidade de suspensdo sobre
o encaixe esteja correto (2 a 2,2 MKG.)

14,5 a 16,5 libras pé.

ELEMENTO DE SUSPENSAO

— A fixag¢do do brago da manga de eixo é
assegurada por uma porca e uma arruela
de travamento no tubo de rotagdo da uni-
dade de suspensdo.

Fig. 11

Corte de um conjunto da roda dianteira modélo
— Chambord e Presidence.

SUSPENSAO DIANTEIRA
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FORMA DE RETIRAR A BARRA ESTABILIZADORA

Fig. 12

1 — Suporte da barra estabilizadora

2 — Ranhura

3 — Barra estabilizadora

4 — Grampo

5 — Importante: Na montagem deve se veri-

ficar que o grampo esteja no seu entalhe
6 — Prisioneiros do suporte.

— Para tirar a barra estabilisadora, levante o veiculo ¢ o apoie em calgos colocados atrds da travessa

tubular.

— Ao montar, verifique se as bragadeiras estio encaixadas nas fendas da barra. Retire as braga-
deiras de fixagdo da barra estabilizadora dos suportes, direito e esquerdo, apdés haver destravado
a lingueta da arruela de trava da porca.

— Retire as porcas de fixagdo da barra estabilizadora dos bragos de suspensdo direito e esquerdo,
depois de ter abaixado a lingueta da arruela de travamento.

— Retirar a barra estabilizadora com suas luvas de regulagem de “caster” (inclinagdo dos pinos
mestre para trds).

— Retirar as luvas de regulagem.

COLOCACAO DA BARRA ESTABILIZADORA

Fig. 13

— Ponta rosqueada da barra estabilizadora
— Luva de regulagem

— Espacador

Bucha de articulacido de borracha

— Brago de suspensio

— Arruela de travamento

— Porca de bloqueio

— Arruelas de encosto

00 =1 U N
|

— Parafusar as luvas de regulagem nas extremidades da barra estabilizadora.
— Encaixar s6bre a luva a arruela de encOsto das buchas de articulagio, uma antes de cada bucha.

— Colocar a barra estabilizadora nos bracos de suspensdo provido de suas buchas de articulagdo
de borracha e de seus espagadores.

SUSPENSAO DIANTEIRA
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COLOCACAO DA BARRA ESTABILIZADORA

— Comprovar a posicdo dos entalhes das

luvas, com relagdo as ranhuras das extre-
midades da barra; éstes devem coincidir.

— Montar a outra arruela de encdsto.

— Montar a arruela-trava com sua lingueta

no entalhe, e por sua vez na ranhura da
ponta rosqueada da barra.

— Parafusar a porca, pondo a parte escariada

contra a arruela trava; ndo apertar.

— Fixar a barra estabilizadora em seus supor-

tes por meio de grampos.

— Verificar a posi¢do dos grampos nos enta-

lhes da barra estabilizadora, aperte as
mesmas de acordo com a pressdo especi-
ficada, e dobre as linguetas de travamento.

— Abaixar o veiculo ao solo e regular o

angulo de inclina¢do do pino mestre (cas-
ter).

— Apertar as porcas da barra estabilizadora

B =

sobre os bragos de suspensio na medida
especificada. Dobrar a lingueta de tra-
vamento. Colocar a trava e a contraporca,
dobrar a lingueta da trava.

oUW

FIG. 14

— Buchas de articulacido de borracha

— Arruelas de encosto

— Brago de suspenséo

— Ponta, da barra estabilizadora

— Luva de regulagem

— Arruela de travamento

— Importante: Na montagem a lingueta
interna, da arruela deve estar coincidindo
com a ranhura da barra estabilizadora
como também com o entalhe da luva de
regulagem

COMO RETIRAR UM SUPORTE DE ARTICULACAO DA BARRA ESTABILIZADORA

— Braco da barra

— Grampo

— Barra estabilizadora
— Trava das porcas

5 — Bucha de articulagio de borracha
6 — Suporte da barra estabilizadora

7 — Bucha de articulagdo de borracha
8 — Arruela de centralizacio

9 — Parafuso de articulacgéo

SUSPENSAO DIANTEIRA
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— Retirar os grampos de fixacdo da barra.
— Afrouxar as porcas de fixacdo do suporte.
— Retirar o suporte montado.
COMO INSTALAR O SUPORTE DE ARTICULACAO DA BARRA ESTABILIZADORA
— Proceder na ordem inversa.
DESMONTAGEM DE UM SUPORTE DE ARTICULACAG DA BARRA ESTABILIZADORA

— Remover o parafuso de articulacdo com sua arruela de centralizagao.
— Remover as buchas de borracha da articulacao.
MONTAGEM DO SUPORTE DE ARTICULACAO DA BARRA ESTABILIZADORA

— Proceder em ordem inversa, orientando a parte convexa da arruela de centralizacdo confa a ca-
beca do parafuso de articulagdo.

— Apertar a porca na medida do conveniente e colocar um contrapino.

COMO RETIRAR O BRACO DE SUSPENSAO

— Afrouxar as porcas das rodas.

— Levantar o veiculo e apoid-lo nas longarinas atrds do eixo tubular.

— Retirar as rodas.

— Retirar a barra estabilizadora.

— Retirar a porca da rétula do braco de suspensdo e separar o brago da manga de eixo, usando
a ferramenta 15.535-H.

— Retirar a porca do pivo de fixacio do brago de suspensdo sobre o eixo tubular, as arruelas e a
borracha de protecido da rétula de articulagio.

— Separar o braco de suspensio.

FIG. 16
1 — Manga de eixo 5 — Braco de suspensio
2 — Rotula do braco de suspensio 6 — Excentrico de regulagem do angulo da
3 — Barra estabilizadora queda da roda
4 — Luva de regulagem T — Travessa tubular

SUSPENSAO DIANTEIRA
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MONTAGEM DO BRACO DE SUSPENSAO
— Proceder na ordem inversa.
— Ajustar o alinhamento das rodas dianteiras.

IMPORTANTE — As porcas de fixagdo nos pivos de articulagdo dos bracos de suspensio sdbre
0 eixo, ndo devem receber um apérto maior do que 5 a 6 MKG (36 a 43 lbs. pé) afim de evitar
a deformagdo do eixo. (Ver Fig. 17).

.

Fig. 17

VERIFICACAO DA FOLGA NA ROTULA DO BRACO DE SUSPENSAQO

Cada 6.000 quilometros, verificar o estado das rétulas de articulagio do brago de suspensio s6bre
seu eixo, assim como os vedadores de graxa. Levantar a parte anterior até que as rodas dianteiras
nao toquem o solo. Imprimir na superficie da roda, pressdes alternadas no sentido de torsdo. Se
for observado um deslocamento da rétula, em seu lugar na extremidade do brago de suspensdo, mudar
o brago. A lubrificagio destas articulagdes, deve ser particularmente cuidadosa. Limpar as engra-
xadeiras antes de lubrificar. Nio esquecer de verificar o estado da borracha, dos retentores desta
articulagdo, em cada operacio de manutengio.

DESMONTAGEM DO BRACO DE SUSPENSAO REMOVIDO

— Desdobrar a trava do parafuso de bloqueio do brago de suspensdo e retirar o parafuso.
— Retire as borrachas de articulagBes da barra estabilizadora ¢ o espagador.

ESPECIFICACOES - APERTOS

— Capacidade do amortecedor dianteiro: 450 cc. Shell Donax T-6.
— Pressido de apérto das porcas e parafusos:
— Porca de bloqueio da rétula do braco de suspensdo sobre a manga de eixo: 6/7 MKG (43,4 a
50,6 lbs. pé).
— Parafuso de fixagdo do eixo sobre a longarina: 3/4 MKG (21,7 a 29 Ibs. pé).
— Porca da bracadeira de fixagio da barra estabilizadora: 4/5 MKG (29/36,2 Ibs.).
— Porca do eixo de articulagdo da barra estabilizadora sobre o suporte 5,5/6,4 MKG (39,8/46,3
Ibs. pé).
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— Parafuso ‘de fixagdo do suporte da barra estabilizadora sébre as longarinas 5,5/6,5 MKG (39,8/47
lbs. pé).

— Porca do mancal de encdsto superior do eixo do amortecedor 14/17 MKG (101/123 Ibs. pé).

— Porca de bloqueio do assento superior da rétula esférica 4,15 MKG (30 lbs. pé) depois afrou-
xar 20°;

— Porca dos parafusos de fixagio da flange do mancal de encosto superior no paralama 2/22 MKG
(14,5/16 Ibs.).

— Porca da barra estabilizadora sbbre o brago de suspensdo 5,5/6,5 MKG (39,8/47 lbs. pé).

— Porca do estojo excentrico do braco de suspensdo 5/6 MKG (36/43,4 Ibs.).

— Porca de blogueio do émbolo-eixo do amortecedor 1/1,2 MKG (7,2/8,7 lbs.).

— Parafuso de bloqueio do brago de suspensdo sdbre o excentrico 4/4,5 MKG (29/32,5 1bs.).

— Bujdo de enchimento no tubo do amortecedor 1,2/1,4 MKG (8,7/10 Ibs.).

Fig. 18

1 — Travessa tubular dianteira 6 — Pivo de articulagéo

2 — Parafuso de apérto do brago de suspenséo T — Copo do retentor da graxa
3 — Arruela de travamento

4 — Braco de suspensio 8 — Porca :

5 — Excentrico de regulagem do Aangulo da 9 — Contrapino

queda da roda (camber) 10 — Retentor da graxa
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