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FILTRO DE AR

’

O filtro de ar utilizado nos veiculos da linha SIMCA ¢é do
tipo em ''banho de oleo'. O ar aspirado pelo motor atra-
vés do carburador é filtrado a fim de evitar que particu-
las abrasivas penetrem para o interior dos cilindros.

Desmontagem do filtro de ar

- remova a borboleta de fixacao e a arruela da tampa.
- remova a tampa.,
- remova o aro com a tela filtrante.

- remova a borboleta de fixagao com a arruela do elemen-
to filtrante.

- remova o elemento filtrante.
- desaperte a bragadeira de fixagao e remova o corpo do

filtro do carburador.

Limpeza do filtro de ar

E aconselhavel que a limpeza seja efetuada cada 1500 km
quando o veiculo é utilizado em estradas de terra batida,
e cada 3000 km quando em estradas de asfalto.

O dbleo utilizado € o mesmo empregado no motor, ou seja,
o0leo SHELL X-100 SAE 40. '
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Para a limpeza, o filtro devera ser totalmente desmontadg
€ limpo com querosene ou varsol e ar comprimido,

Montagem do f{filtro de ar

Proceda a montagem obedecendo a ordem inversa utilizada
na desmontagem,

Observacoes: 1) Na base do filtro ha, internamente uma in
dicagao do nivel de 6leo. Essa indicagao
devera ser obedecida sempre, a fim de’
evitar que o Gleo seja aspirado pelo mo-
tor. ‘

2) A verificagao do nivel e da pureza do dleo
do filtro, deve ser periddica, com maior
frequencia quando o veiculo opera em es-
tradas nao pavimentadas.,

Fig. 1 -Filtro de ar] Desmontagem dos filtros de ar nos modelos Rallye e Presi
Rallye dence :

- solte as bracadeiras de fixagao das mangueiras.
- retire as mangueiras,

- solte as porcas de fixacao das tampas.

- retire as tampas.

- remova 08 COorpos externos,

- remova os elementos filtrantes,
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Fig, 2 -Tampa do - desaperte as bragadeiras de fixagao do corpo do filtro no
carburador carburador e remova-o,

1- Embolo de ace
leragao rapida

2- Tubo afogador

3- Valvula de en-

- para retirar a tela filtrante do corpo externo, force-a pa
ra baixo.

trada Limopez
4- Filtro —=pc=
5- Entrada da ga- v
solina g Proceda da mesma maneira indicada para o outro filtro.
6~ Tampa do car- §_
burador =4
7- Junta Montagem

Obedeca a ordem inversa da desmontagem.

Fig. 3- Corpo do Car-] CARBURADOR

burador
Os modelos Chambord, Ja.ngada Alvorada e Profissional,
1- Respiros estao equipados com um dnico carburador duplo, Os mode..
calibrados los Rallye e Presidence, estao equipados com dois carbura
da marcha dores duplos,
normal
2- Respiros -
calibrados Descricao e funcionamento
da marcha
lenta Este tipo de carburador é do tipo vertical descendente, in-
3- Gargulantes sensivel a a.celera.goes e desacelera.goes ou a efeitos centr1
da marcha fugos.
lenta

A admissao de ar para o interior do carburador é realiza~-
da através do filtro de ar, procurando assegurar deste mo-
do, um ar isento de poeira e particulas abrasivas.
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A gasolina chega ao carburador passando primeiramente pe
la tela de filtragem e, posteriormente atinge a valvula de
estilete.

O carburador compoe-se de tres partes principais:

. Tampa .
. Corpo do carburador
. Base

Tampa do carburador

E a parte superior que incorpora o parafuso de entrada de
gasolina, o filtro de tela, a valvula estilete, o tubo emulsio
nador e o embolo de aceleragao rapida.

Corpo do carburador

E a parte intermediaria na qual estio alojados os princi-
pais componentes do carburador, _

O corpo € montado na base, com a interposicao de uma jun
ta, A fixacao do corpo do carburador 3 base, é assegura-
da por meio de 4 parafusos de fenda.

A tampa € unida ao corpo do carburador por meio de 5 pa
rafusos de cabega sextavada de 8 mm. e também dotados
de um rasgo para a utilizacao de uma chave de fenda. En-
tre a tampa e o corpo do carburador é colocada uma jun-
ta.

O corpo do carburador é provido de duas entradas, sendo
que em cada entrada existe:
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marcha lenta

Agulha mistura
dora -
Gargulante de
passagem.da ‘'

.marcha le é
3. T

Cuba |

iGal*gulanté dag’
méarcha fenta (
Res_plro cﬁfj@bra

do da marcha
lenta

Entrada de ar

Orificio de. 2a.
progressao’
Orificio de la.
progressao.

Orificio de des-

carga
Sa.1da da mistu-.

’ ra sf"

11-

12-

13-

14-

Termlnal de sa1

da do avango a '

vacuo S e
Passagem “do
circuito da mar-
cha lenta
Batente do curso
da borboleta
Parafuso de re-
gulagem da mar
cha lenta -

& CsllQ do distribuidor e os dois parafusos de regulagem

Circuito de Marcha Lenta

Circuito de Marcha Normal

Circuito de Alta Velocidade

Circuito de Aceleracao Rapida
Circuito do Afogador (Partida a frio)

s

‘Base

E a parte 1nfer10r,‘ com as duas borboletas montadas ém
* gixo comum, tomada de depressao para o ‘avango a va-
da

marcha lenta.

H

‘Maifcha lenta e aceleracao progressiva

Durante a marcha lenta, a gasohna que passa pelo gargulan'

_te principal é dosada, logo apos, pelo gargulante de passa
gem para a marcha lenta em cada entrada e, em seguida,
_pelo- gargulante da marcha lenta e pulverizada pelo ar que
atravessa [¢] resp1ro -calibrado de marcha lenta.

Posterlormente esta mistura é aspirada pela corrente dear
de admissao do motor. Esta mistura passa pelos orificios
de descarga da marcha lenta, localizados logo abaixo das
borboletas,

O orificio da marcha lenta é controlado pelo parafuso dota-
do de uma agulha conica, que dosa a quantidade de mistu-
ra que segue pelos canais do coletor de admissao. Apertan-
do-se ou soltando-se o parafuso, a quantidade de mistura

sera alterada. Apertando-se o parafuso diminui-se a quanti
dade de mistura e soltando-se o parafuso a quantidade de

CARBURADOR -
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10-

11-
12-

13-
(

14-
15-

16-
17-

18-

Circuito de
marcha normal

Base

Tubo economiza
dor

Gargulantes
principais

Cuba

Valvula de en-
trada da gasoli-
na

Entrada da gaso
lina

Boia

Orificio compen
sador

Respiro calibra
do

Entrada de ar
Tampa

Difusor secundé
rio

Difusor prima-
rio

Borboleta

Safda da mistu
ra

Ao afogador

Ar para pressao
atmosférica na
cuba

Cuba

mistura sera aumentada.

Logo acima do orificio da marcha lenta, encontra-se o 12
orificio de aceleragao progressiva. Este orificio dosa a quan
tidade de mistura, crescente e gradativamente, assegura.n--_
do assim uma passagem suave da marcha lenta para a mar
cha normal. ‘ -

No circuito da marcha lenta, encontram-se os seguintes
componentes:

- Cuba de nivel constante

- Gargulantes principais

- Gargulantes de passagem para a marcha lenta
- Gargulantes de marcha lenta

-~ Respiros calibrados de ar da marcha lenta

- Parafusos conicos de regulagem da mistura
- Orificios de descarga

Circuito da marcha normal

Durante a marcha normal, a gasolina é controlada na sua
quantidade pelo gargulante principal de cada entrada. Pos-
teriormente a gasolina alcanga o difusor secundario.

O respiro calibrado da marcha normal desempenha
fungao:

dupla

l1- Forma a mistura
2- Assegura a operagao automatica do carburador.

A depressao formada no coletor de admissao pela aspira-
~ -~ “g . . . 4 .
cao dos embolos € transmitida aos difusores primarios e
L ° ~ L
secundarios. Na marcha normal a rotagcao do motor €

CARBURADOR - 13 -
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4-

7-
8-

10-

11-

12~

13-

14-
15-

Circuito de

~ ’
aceleracao ra-

pida

Valvula de en
trada

Cuba

Béia

Furos de regu-
lagem

Entrada de ga-
solina

Brago da ala-
vanca do émbo_
lo

Respiro
Entrada de ar
Tubo esguicha-
dor

Gargulante de
aceleracao ra-
pida

Borboleta
Saida da mis-
tura

Valvula de sa_lt
da de acelera-
cao rapida
Embolo
Haste de
mando

CO-

superior ao fornecimento de gasolina pelo circuito da mar-
cha lenta. Assim sendo, a depressao existente é suficiente
para iniciar e, em seguida, aumentar o fluxo da mistura do
sada pelo sistema principal de carburacao.

S
Este s1stema é composto de° .

= .-+ 1) Difusores sec;undanos ;
2) Respiros callb;édos pr1nc1pa.1s da mistura da mar-
cha normal;
3) Gargulzint,e’ pr1nc1pa1
4)- Eeonomlzidor.

o, g
LR "N z

Aceleracao rapida A

: ~ el . - . .
A aceleragao rapida é garantida pelo seu circuito,
componentes principais sao os seguintes:

cujos

1) Brago de ligacao do eixo das borboletas;

2) Haste de comando do brago da alavanca de aciona-
mento externo do embolo;

3) Brago da alavanca de acionamento externo do em-=-
bolo, dotado de tres furos para a graduagao:

4) Alavanca de acionamento interno do embolo;

5) Embolo de aceleracao rapida.

- ~ ¢ o ’ o S
O embolo de aceleragao rapida € acionado mecanicamente
pelo eixo das borboletas.

Quando o eixo das borboletas atmge a posicao corresponden
te ao fechamento das mesmas, o embolo de aceleracao rapl
da encontra-se no seu ponto morto superior e abre a valvu
la de alimentagao do seu cilindro, permitindo o abasteci-
mento,

CARBURADOR -
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Ao ser acionado o pedal do acelerador, o embolo & forgado
para baixo, exercendo uma pressao sobre a gasolina, Sob
esta pressao, a valvula de saida de gasolina que esta fecha
da, devido a mola interna da mesma, abre-se permitindo a
passagem de gasolina que sera impelida através de um ori
ficio interno. Este orificio bifurca-se na altura do centro
dos dois corpos, dirigindo-se para. os dois orificios dos
pulverizadores de aceleracao rapida. Os pulverizadores en
contram-se localizados acima dos difusores secundarios.

Circuito da alta velocidade

A segunda funcao da aceleragao rapida é a de enriquecer a
mistura nas altas velocidades. Este enriquecimento é obti-
do do seguinte modo: ao ser comprimido o pedal do acele
rador, o embolo de aceleragao rapida desce comprimindo a
gasolina, Esta pressao vence a resisténcia da vdlvula, a
qual abre-se seguindo a gasolina para os pulverizadores da
aceleracao rapida. O émbolo ao atingir o final do seu cur-
so, forgca a abertura do estilete da valvula. Assim sendo,
a gasolina segue o curso normal pela depressao formada
pelos cilindros do motor nos difusores,

Circuito do afogador

O ar aspirado pelos cilindros do motor, tem como tnica
entrada a tampa do carburador. No centro da tampa do car
burador, o ar € parcialmente desviado pelo canalde ar cen
tral. Este canal, em uma de suas extremidades, termina
no alojamento do tubo emulsionador,é mergulhado em um
pogo do corpo do carburador. Este pogo é alimentado de
gasolina, na sua parte inferior, por um gargulante de limi-
tacao de quantidade, que recebe a gasolina da cuba de ni -
vel constante através de um orificio de comunicacao com
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o gargulante,

No interior do corpo, junto ao dispositivo do afogador, exis-
te uma entrada de ar que se comunica com a camara do dise
positivo de partida a frio.

O ar admitido pelo canal central da tampa, penetra em se-
guida no interior do tubo emulsionador do afogador. Na su-
perficie deste, encontramos cinco orificios pelos quais o ar
atravessa, emulsionando a gasolina existente no interior do

pocgo.

Esta mistura de ar-gasolina sobe pelo interior do pogo, en-
trando em seguida pelo canal existente na parte superior da
tampa, o qual conduz esta mistura para o dispositivo do afo
gador,

Quando o cabo do afogador nao estiver puxado, a mistura
que vinha do canal da tampa deixa de ser emulsionada, pois
nao existe mais possibilidade de escoamento desta mistura.,

No corpo do carburador, na camara do dispositivo de parti
da a frio encontram-se 4 pogos distintos e separados.

O primeiro pogo € destinado i entrada da mistura ar-gasolj
na proveniente do po¢o do tubo emulsionador.

’ ’ ° -~ - .
O segundo pogco e um reservatorio e nao possui comunica-
¢ao com qualquer outro pogo,

O terceiro é ligado a um canal que se comunica com a ba-
se do carburador, passando em canal separado das borbole
tas, comunicando-~se diretamente com o coletor de admissao,

CARBURADOR - 19
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( Fig. 8 - Dispositivo de ] Circuito

partida a frio

(posicoes) Posicao n® 1: O afogador estando na posigao n? 1, o disco
do dispositivo ocupara a posicao indicada na
fig. n® § ; assim sendo os orificios do dispg_

1 - Chapa defleto-

ra s s>
2- Eixo sitivo permitirao:
3- Tampa Pogo P‘-’ 1: Par’cia.'lmente aberto pela super-
4- Braco de co- posicao do oriflcio~ calibrado c}o disco, per -
mando mitindo comunicagao com a camara. .
( Poco n? 2: Aberto.

Poco n? 3: Totalmente fechado.
fogon- -

Poco n? 4: Aberto, permitindo comunicacao
rogonmn: = %

com a entrada de ar do corpo do carburador
e a camara do dispositivo.

Posicao n® 2: O afogador sendo acionado para a posicao n¢
‘ 2, o disco ocupara a posicao indicada na fi-
gura n? 8 . Assim sendo os orificios do dis_

co permitirao:

Poco n® 1: Passagem para a camara do dis_
positivo do afogador, isto &, permitindo a en
trada da mistura,

Pogo n? 2: Parcialmente aberto, cheio de
mistura com comunicagao com a camara,
Pogo n® 3: Parcialmente aberto, dando pas-
sagem de mistura para o coletor de admis -
sao.

Poco n? 4: Parcialmente aberto, permitindo

a entrada de ar para a camara e posterior~
mente para o coletor de admissao.




Posicao n? 3:

O afogador sendo acionado para a posicao

n? 3, o disco ocupara a posicao indicada na
fig. n® 8 . Assim sendo, os orificios do dis
co permitirao: -
Pogo n? 1: Totalmente aberto, permitindo a
passagem ampla da mistura para a cama-
ra do dispositivo e posteriormente para o
coletor de admissao através do pogo n? 3.

Pogco n? 2: Totalmente fechado.
Pogo n® 3: Aberto, permitindo a passagem

de mistura e ar que entra pelo orificio cir
cular do disco superposto ao pogo n® 4,

Pogo n? 4: Aberto parcialmente pela super

posicao do orificio circular do disco, per
mitindo a entrada do ar puro.

Circuito do avanco 3 vacuo do distribuidor

O furo de 4,4 mm. existente no difusor primario, destina-

e ~ -~ -~
-se a transmitir uma depressao a membrana do avanco a

vacuo do distribuidor. Este furo encontra-se com um ca-
nal localizado na base inferior do carburador. O furo exis
tente na base é dotado de um terminal apropriado para a
colocagao de um tubo flexivel, que sera ligado ao distribui
dor. Quanto maijor a aceleragao do veiculo, maior sera a
depressao transmitida a membrana do avango do distribui-

dor,

Remocao do carburador

- remova o filtro de ar.

CARBURADOR -
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- desligue a haste de comando do carburador.

- desligue o cabo do afogador.

- desligue o tubo de avango a vacuo do distribuidor.

- remova o tubo flexivel de ligagao da bomba do carbura-
dor.

- remova as 4 porcas de fixagao do carburador.

- remova o carburador completo.

Desmontagem

- remova a haste de comando do émbolo da aceleragao ra-

pida.

- remova os cinco parafusos de fixagao da tampa do carbu

rador.
- remova a tampa do carburador com seus componentes.
- remova a junta superior de vedacao.

. Lo
- remova o conjunto de boias.

- remova os quatro parafusos e as arruelas de pressao da

base do carburador.

- remova a base do carburador,

- remova a junta inferior de vedagao da base.

CARBURADOR - 25

chave de boca 8 mm.
e alicate

chave de fenda

chave de boca 13 mm.

chave de fenda

chave de fenda
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Desmontagem da tampa

- remova o tubo emulsionador, chave de boca 9 mm.
Ld . -~
- remova a valvula estilete, chave de boca 12 mm.

- procurando a posigao melhor, remova o émbolo de acele-
ragao rapida.

- remova o parafuso da entrada de gasolina, com a conexao
e a tela filtrante. '

Desmontagem do corpo do carburador

Para a desmontagem do corpo do carburador, remova:

- o parafuso de fixagao dos difusores secundarios. chave de fenda
- os dois gargulantes de aceleragao rapida. chave de fenda
- os dois pulverizadores da aceleragao rapida, localizados chave de fenda

sobre os difusores secundarios.

-~ os dois respiros calibrados da marcha normal, localiza~- chave de fenda
dos sobre os dois economizadores.

. - L4 -
- os dois difusores secundarios,

~ 0s dois tubos. economizadores do interior dos difusores se
. b
cundarios,

- os dois respiros calibrados da marcha lenta. chave de fenda
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- os dois gargulantes da marcha lenta. chave de fenda

- o gargulante do afogador,

- a valvula de alimentagao do injetor. chave de fenda
- a vdlvula de safda do injetor. chave de fenda
- o respiro calibrado da depressao do avango a vacuo. chave de fenda
- a tampa da vedacao dos gargulantes principais e de passa chave de boca 10 mm,

gem para a marcha lenta.

- os dois gargulantes principais de passagem para a marchal] chave de fenda

lenta.
- os dois gargulantes principais. chave de fenda
- os dois parafusos de fixacao do dispositivo de partida a chave de fenda

frio (afogador).
- o conjunto do dispositivo de partida a frio.
- os dois parafusos de fixacao dos difusores primarios. chave de fenda
- os dois difusores primarios.
- o parafuso de dreno do cilindro do embolo de aceleragao

rapida.

Desmontagem do conjunto do dispositivo de partida a frio

(Afogador)

Remova:
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a porca de fixacao da alavanca de comando.
a alavanca de comando.

o eixo, juntamente com o disco,

o espagador de fibra.

a trava da mola.

a mola.

P . oo - . .
sendo necessario retificar o disco, destrave o eixo reti-
rando-o em seguida,

De smontagem da base

Remova:

os dois parafusos de regulagem da marcha lenta, junta-
mente com as duas molas,

a tomada de depressao do tubo flexivel do avango a va-
cuo,

os quatro parafusos de fixacao das borboletas ao eixo.

a porca do eixo das borboletas, do lado do comando da
haste do embolo da aceleragao rapida.

as duas arruelas espacadoras e o brago de comando da
haste de acionamento externo do embolo de aceleragao

, e
rapida e a porca do lado contrario.

chave de boca 10 mm.

chave de fenda

chave de fenda

chave de boca 12 mm.

chave de boca 12 mm.
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- o brago de comando do eixo das borboletas, removendo
em seguida a chapa de regulagem da aceleracao.

- as duas borboletas e, com auxilio de um toca-pino, sa_ toca-pino
que o eixo,

Terminada a desmontagem de todas as pecas componentes

do carburador, coloque as mesmas mergulhadas em gasoli
na limpa. Proceda a limpeza com auxilio de ar comprimi
do. Inspecione atentamente o estado das pecas, certifican-
do-se que os gargulantes nao foram violados ou alargados.

Importante: E indispensdvel que exista uma perfeita veda-
cao entre a tampa e o corpo do carburador,
bem como entre a base e o corpo. Para obter
uma perfeita vedacao, proceda do seguinte mo
do:

a) coloque sobre a superficie de um vidro pla
no, uma folha de lixa fina;

b) aplaine a tampa do carburador, a parte su-
perior do corpo do carburador, a parte in-
ferior do mesmo e a base em ambas as fa
ces;

c) limpe com gasolina e ar apés obter nas
mesmas, uma superficie plana,

A insolagao térmica é assegurada pela junta
especial montada entre o coletor e a base do
carburador.
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Montagem do carburador

Proceda a montagem obedecendo a ordem inversa da des-
montagem.

Colocacao do carburador

~ A » sq e
Proceda a colocagao obedecendo a ordem inversa utilizada
na remogao.

Observacao: Existe no parafuso de fixagao do tubo de ali-
mentac¢ao do carburador uma tela de "Nylon"
de filtragem de gasolina,

Verificacao do nivel de gasolina da cuba

Para a verificacao do nivel da cuba:

- remova a haste de comando da abertura das borboletas. chave de fenda

- remova o gargulante do afogador e a respectiva junta. chave de fenda

- coloque no iocal do gargulante o medidor de nivel F-10, chave de fenda e
F-10

. ”
- coloque o motor em movimento e observe o nivel da ga-
solina no indicador.

Observagio: Para a regulagem da altura do nivel constante
da gasolina na cuba, remova ou acrescente ar-
ruelas espagadoras entre a valvula estilete de
entrada de gasolina e o encosto desta valvula,
na tampa.




A ajustagem do nivel constante deve ser pro-
cessada e verificada com o motor trabalhando
em marcha lenta, pois, maiores rotacoes cor
responderao a um nivel irreal devido i depres
sao,

Regulagem da marcha lenta

A fim de que a regulagem da marcha lenta seja perfeita,

#
e

. . ¢ .
indispensavel que o motor esteja quente e que o carbu-

rador esteja limpo e sem entrada falsa de ar.

Proceda do seguinte modo:

aumente ligeiramente a rotagao do motor.

gire, com auxilio de uma chave de fenda, os parafusos
de regulagem da marcha lenta, um de cada vez, até o fi
nal do seu curso,

solte os dois parafusos de regulagem , um de cada vez,
uma volta e meia. Este podera ser o ponto ideal de fun

cionamento, porém continuando a marcha lenta irregular,

procure o ponto de maior regularidade de funcionamento,
apertando ou soltando os parafusos. O ponto ideal devera
estar muito proximo daqueéle acima indicado.

diminua a rotagao do motor, soltando o parafuso de en-
costo do carburador. A rotagao ideal de funcionamento
em marcha lenta é de 600 RPM,

Nota: Estando a marcha lenta bem regulada, as borbole-
tas nao devem descobrir o orificio de tomada de
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depressao do avango do distribuidor. Sendo a mar-
cha lenta irregular e estando o orificio descoberto,
o distribuidor sera avangado o que fara com que a
marcha lenta torne-se extremamente irregular.

Importante: O carburador devera ser limpo antes de regu-
lar a marcha lenta.

Regulagem de dois carburadores:

Os modelos Rallye e Presidence sao equipados com dois
carburadores que permitem uma distribuicao melhor da mis
tura ar-gasolina para os cilindros.

remova e limpe os dois carburadores, conforme descri-
cao anterior. ;

- certifique-se que as faces dos carburadores estao planas.
- monte os dois carburadores no coletor de admissao.

- aperte os parafusos de regulagem da marcha lenta, encos chave de
tando-os levemente. Em seguida gire os parafusos uma
volta e meia em sentido oposto. Apés esta operagao, O
parafuso limitador da rotacao do motor, deve ser regu-
lado para a obtengao de 800 RPM,

Nota: A operagao acima descrita devera ser realizada
nos dois carburadores.

- aperte os parafusos de regulagem da marcha lenta encos-
tando-os levemente. Em seguida, gire os parafusos uma
volta e meia em sentido oposto. O parafuso limitador da

fenda




rotacao do motor em marcha lenta, devera ser regulado
de modo que as borboletas nao encostem na base, fican-
do o eixo das borboletas limitado pelo parafuso de encai
to.

solte as duas porcas situadas na frente da haste que de
vera ser acionada para tras até que as borboletas dos
dois carburadores estejam totalmente abertas. Nessa po-
sigao, as porcas devem estar desencostadas da cabega
do pino. Aperte as duas porcas da vareta, sem alterar a
posicao dos bragos dos eixos das borboletas.

coloque o motor em funcionamento até que O mesmo at1n
ja a temperatura normal de operacgao.

com auxilio da ferramenta especial F-20 (Equalizador de
Depressao) regule a marcha lenta nos dois carburadores,
fazendo com que a depressao do carburador traseiro se-
ja identica a do carburador dianteiro. Apds a realizagao
desta operacao diminua a rotagao do motor para 600
RPM.,

Importante: As hastes de comando da aceleracao rapida
deverao estar montadas no furo mais pr6x_i_
mo do carburador, a fim de proporcionar
uma injegao abundante de gasolina.
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chave de boca 8 mm.

F-20




	1-Especificações
	1-Sumário
	3-filtro de ar-desmontagem e limpeza
	4-fig.1
	5-filtro de ar-montagem-RA e PR
	6-figs.2 e 3
	7-filtro de ar-carburador
	9-fig.4
	9-tampa e corpo
	11-base, marcha lenta e aceleração progressiva
	12-fig.5
	13-marcha lenta-aceleração progressiva-marcha normal
	14-fig.6
	15-circuito da marcha normal-aceleração rápida
	17-aceleração rápida-circuitos da alta velocidade e do afogador
	18-fig.7
	19-circuito do afogador
	20-fig.8
	21-circuito do afogador
	23-circuitos do afogador e avanço-remoção do carburador
	25-remoção e desmontagem do carburador
	27-desmontagem da tampa e do corpo
	29-desmontagem do corpo e do afogador
	31-desmontagem do afogador e da base
	33-desmontagem da base
	35-montagem-colocação-nível da gasolina
	37-nível da gasolina-regulagem da marcha lenta
	39-regulagem da marcha lenta e de dois carburadores
	41-regulagem de dois carburadores
	Capítulo 3



